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Recenzja rozprawy doktorskiej
pt. Kolej elektryczna Jugowice-Walim w realiach prawnych i gospodarczych
Prus, Rzeszy Niemieckiej i Polski
mgr inz. Michata Jerczynskiego

Podstawa opracowania.

Recenzje rozprawy doktorskiej mgr. inz. Michata Jerczynskiego, ktéry ma
otwarty przewdd doktorski w Instytucie Historii Nauki PAN w Warszawie,
wykonano na podstawie pisma IHN PAN z dnia 21 listopada 2018 r.
podpisanego przez Dyrektora {HN PAN prof. dr. hab. Jarostawa Wtodarczyka.

Wstep. ‘

Michat Jerczynski nie jest zawodowym historykiem. W 1987 r. ukonczyt
studia na Wydziale Rolniczym Akademii Rolniczej we Wroctawiu, uzyskujgc tytut
zawodowy magistra inZyniera. Przez trzy lata (1986-1989) pracowat w
Instytucie Gleboznawstwa i Ochrony Srodowiska Rolniczego AR we Wroclawiu
jako stazysta, a poinie asystent. Od 1989 do teraz pracuje w roinych
jednostkach PKP w todzi, a od 2010 w Warszawie, zajmujac sie gospodarka
nieruchomosciami, regulacjg stanéw prawnych nieruchomosci PKP, poczynajac
od stanowiska st. referenta, a nastepnie przechodzac przez kolejne stanowiska
do naczelnika wydziatu-gtdwnego specjalisty. W latach od 2000 do 2009
przeszedt szereg szkolen i kursow, ale dotyczyly one zarzadzania
nieruchomosciami.

Jednoczesnie z pracg zawodowg zajmowat sie historig kolejnictwa. Swoja
wiedza w tej dziedzinie dzielit sie z czytelnikami ciagtych wydawnictw
popularno-naukowych. Publikowal giéwnie w czasopiémie ,Swiat Kolei”. Od
roku 1987 do roku 2017 miat 203 takich publikacji, gléwnie samodzielnych, w
tym jedynie 17 wspofautorskich. Dwa autorskie artykuly z 1987 r. i 2017r.
publikowal w czasopismach niemieckich. -

Od 1992 jest tez autorem (5 poz.), badZ wspdtautorem (6 poz.)
obszernych wydawnictw zwartych, o iloéci stron od kilkudziesieciu do kilkuset
{najmniejsza 23 str., najwieksza 479 str.). Od 2014 rima tez w dorobku 4
autorskie artykuty w naukowych wydawnictwach pokonferencyjnych.



Konferencje te byly organizowane przez naukowe placéwki zajmujace sie
historig kolejnictwa jak np. Muzeum Okregowe w Bydgoszczy, Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie, Instytut Kolejnictwa w Warszawie oraz
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP. -

Jego publikacje, wymienione w zyciorysie naukowym jako wydawnictwa
zwarte, w szczegolnosci przyktadowo pod pozycjami 1, 3, 7, nastepnie
wydawnictwa ciggte popularnonaukowe, poczynajac przyktadowo od pozycji 4,
5, 7 oraz dziatalnos¢ popularyzatorska swiadcza o jego zainteresowaniu i
zgtebianiu historii kolejnictwa, od co najmniej roku 1987. Podobnie mozna
oceniaé, ze juz od tego czasu zaczgt gromadzi¢ materiaty zrédiowe dotyczgce
historii  elektrycznej kolei Jugowice-Walim. Przedstawiona rozprawa
poprzedzona jest zatem okoto 30-letnim okresem samodzielnego, skutecznego
studiowania historii kolejnictwa, kwerend archiwalnych i gromadzenia
wszelkiego rodzaju materiatow zrédtowych.

Ocena rozprawy.

Cel i teza pracy.

Celem rozprawy bylo poszerzenie wiedzy o historii kolejnictwa na
Dolnym Slgsku na przyktadzie prywatnej kolei elektrycznej Jugowice-Walim. Cel
ten jest dobrze uzasadniony tym, iz kolej ta byfa tylko jedng z trzech, na
obecnych ziemiach polskich, a jedyng na terenie Dolnego Slgska, prywatng
koleja elektryczng, uzytku publicznego, o rodowodzie sprzed | wojny swiatowej.
Gtéwnym celem pracy (tezg) byto wykazanie, ze mimo brakéw w Zrddtach
pierwotnych, to jednak na podstawie Zrédet posrednich da sie odtworzyc
historie budowy, eksploatacji i uwarunkowan prawno-finansowych tej kolei.

Metoda badawcza.

Do badan autor rozprawy zastosowat metode problemowo
chronologiczng, przy czym stusznie podzielit okres badawczy na dwa, ze
wzgledu na dzielgcg je |l wojne Swiatowa, ktdora znaczgco zmienita -warunki
funkcjonowania kolei. Pierwszy okres przyjat, od powstania idei tej kolei (lata
1907-08), otwarcia w dniu 22.06.1914 r., az do 1945 r. Drugi, od 1945 r. do
pazdziernika 1959 r., kiedy zakonczyta dziatalnos¢ kolej elektryczna i do 1980 .,
kiedy catkowicie zamknieto te linie kolejowa.

Ocena zrodet.

Sy

Pierwotne materialy Zréodiowe wytworzone Ww pierwszym okresie
badawczym przez przedsiebiorstwa Wiistewaltersdorfer Kleinbahn AG, zakfady



Websky, Hartmann & Wiesen, a w drugim po 1945 r. wytworzone przez Polskie
Koleje Panstwowe oraz eksploatujgce bocznice nr 615 Jugowice, Dolnoslgskie
Przedsiebiorstwo Przemystu Drzewnego we Wroctawiu, jak stwierdzit to autor
rozprawy zostaly w wiekszosci zniszczone lub rozproszone przez nieznane

osoby. W tej sytuacji autor rozprawy wykorzystat skutecznie i przekonywajgco
Zrodla posrednie.

Badania jego, dotyczace pierwszego okresu, objely: zachowanag
dokumentacje aktowg wytworzong przez rézne instytucje publiczne (giéwnie
Rejencje Wroctawska, Urzad Skarbowy Prowincji Dolnoslaskiej, Wydziat
Samorzadowy Prowincji Slaskiej, Starostwo Powiatowe w Watbrzychu,
niemieckg i polska dyrekcje kolei paristwowych we Wroctawiu w réznych
okresach jej dziaialnbs’ci) oraz korespondencje z zarzgdem Wiistewaltersdorfer
Kleinbahn AG. Zachowane w wymienionej korespondencji sprawozdania roczne
zarzadu Wiistewaltersdorfer Kleinbahn AG od 1914 do 1943 r. stanowily jeden
z istotniejszych materiatow zrodtowych.

Z kolei dla okresu po 1945 r. autor rozprawy badat: akta organow
terenowej administracji panstwowej (Rady Narodowej Osiedla Walim, Gminy
Walim, Wojewddzkiej Rady Narodowej we Wroctawiu), partii politycznej
(Powiatowego Komitetu Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej w
Watbrzychu) oraz zachowane fragmentarycznie -  przedsiebiorstwa
panstwowego PKP i Dolnoslaskiego Przedsiebiorstwa Przemystu Drzewnego we
Wroctawiu. Wobec brakéw w materiatach archiwalnych po 1945 r. istotna role
w odtworzeniu faktéw z powojennych dziejow badanej linii miaty dla autora

rozprawy: prasa regionalna, wywiady z mieszkancami Walimia i Jugowic oraz
badania terenowe.

Warto podkreslic, iz najwainiejszym okresem historii elektrycznej kolei
Jugowice-Walim jest pierwszy okres, kiedy powstawala i byta w pefni
eksploatowana. Okres ten jest najlepiej udokumentowany. Okres po 1945 r. byt
czasem stopniowego zastepowania kolei transportem samochodowym, az do
jej likwidacji. 5

Ocena tresci rozprawy.

Tresc rozprawy odpowiada jej tytutowi. Uklad pr_"bcy wynika z przyjetej
metody problemowo chronologicznej. We wstepie (20 gtr., 63 przypisy) autor
przedstawia jasno cel rozprawy i zatoienia (stan badan, Zrédta i metoda

-



badawcza). W czesci 1 ( 47 str., 210 przypiséw) autor, wykraczajac nieco poza
2akres wynikajacy z tytutu rozprawy, ale z korzyscig dla niej, przedstawia
wyczerpujgco srodowisko, w ktérym powstawala i dzialata kolej, ponadto
poprawnie omawia poczatki trakcji elektrycznej.na kolejach, a w szczegdlnosci
w Sudetach. W czesci 1l (152 str., 530 przypisow) bardzo obszernie i poprawnie
opisuje catoksztatt budowy linii wraz z zapleczem i taborem. W czesci 11{(175
str., 973 przypisy) wyczerpujaco omawia problemy szeroko pojetej eksploataciji
kolei Jugowice-Walim. W zakoriczeniu (ktére moim zdaniem powinno stanowic
IV czesc pracy) autor znow wychodzi poza zakres tematyczny pracy i ciekawie
przedstawia krotki zarys historii kolejek w Sudetach i Przedgorzu Sudeckim.
Nastepnie przekonywujgco ttumaczy przyczyny regresu kolei Jugowice-Walim.

W recenzji szczegolng uwage skupitem na opisie wydarzen zwigzanych z
tematyka elektrotechniczng, ktéra w rozprawie zajmuja sporo miejsca. Opisy
historyczne spraw zwigzanych z elektrotechnika wykonane sg poprawnie z
zastosowaniem wlaéciwej nomenklatury. Swiadczy to o dostatecznej wiedzy
autora rozprawy w dziedzinie elektrotechniki. Problematyka elektrotechniczna
giownie dotyczy poprawnie przedstawionych przez autora zaréwno problemoéw
trakcji elektrycznej (rozdziat 4), jak i projektowania linii kolejki elektrycznej
(rozdziat 5), a nastepnie jej budowy linii (rozdzial8) oraz jej konstrukcji (rozdziat
9). W dalszej czesci rowniez z zachowaniem poprawnej nomenklatury i ze
zrozumieniem opisuje autor uktad zasilania elektrycznego kolejki (rozdziat 11),
jej tabor (rozdziat 11) i eksploatacje (rozdziat 12). Nieliczne odstepstwa od
poprawnosci wymienitem w uwagach szczegétowych.

We wniosku koncowym autor trafnie stwierdza, e w wyniku
przeprowadzonych przez niego badan uzyskano najpefniejszy, jak dotad w
polskiej i niemieckiej historiografii obraz dziejow jednej z dolnoslgskich kolei
lokalnych -zbudowanych na podstawie ustawy z 28 lipca 1892 r. Zastrzega sie
jednak, iz waskotorowe linie Wroctawskiej Kolei Dojazdowej, posiadajg tez swa
ohszerng monografie. Catos¢ tekstu rozprawy sktada sig z 394 stron i 1503
przypisow.

Aneks zawiera zestawienie przychoddw i kosztow Wiistewaltersdorfer
Kleinbahn AG w latach 1914-43. Podaje on waine informacje, ktére dobrze i
zrodiowo pokazujag aktywnos¢ tej firmy w latach jej najwiekszego rozwoju.

Ikonografia jest bogata i urozmaicona, sktada sie “Ea nig 100 ilustracji, o
poprawnie udokumentowanym pochodzeniu. Szczegdlnie wartosciowa jest ryc.



56 (str. 432), na ktérej podany jest schemat elektryczny podstacji trakcyjnej w
Walimiu.

Bibliografia obejmuje:

Zrédta archiwalne, ok. 4 str.

Zrédia drukowane, ok. 3 str.

Opracowania, ok. 3 str.

Artykuly, ok. 2 str.

Prasa, 17 pozyciji.

Publikacje urzedowe, 11 pozycji.

Wydawnictwa elektroniczne, 1 pozycja.

Strony i publikacje internetowe, 8 pozycji.

Bibliografia wydaje sie dostatecznie obszerna, ale wymaga pewnego
uporzgdkowania:

- wykonania numeracji poszczegdlnych pozycji,

- usuniecia zbednych spacji

- pozycje opracowania nalezatoby rozdzieli¢ na: ksigzki i skrypty oraz inne
opracowania.

Ponadto rozprawa zawiera:
Spis tabel, 42 pozycje
Wykaz skrotow, dwie strony.

Catfa rozprawa ma facznie 476 stron.

Wainiejsze uwagi szczegotowe

1/. Strona 196, wiersz 20 od goéry. W opisie rozdzielni pradu
przemiennego jest takie zdanie. ,Do regulacji biegu przetwornic stuzylty dwa
regulatory indukcyjne.” Co to oznacza ?

2/. Strona 196 i rysunek nr 56, str. 432: przedstawiony na tej stronie opis
uktadu zasilania winien by¢ uzupetniony powigzaniami z rysunkiem nr.56.

3/. Strona 227, wiersz 3 od goéry. Jest ,zuzycie prgdu z 90983 kWh”,
winno byé¢ ,,zuiycie energii elektrycznej z 90 983 kWh"

4/. Uzywanie, ale tylko w kilku przypadkach, niewtasciwego okreslenia

,prad zmienny”, winno by¢ ,prad przemienny”. {



Whiosek koticowy

Przedstawiona do oceny rozprawa byfta przedstawiona w dniu 23
listopada 2018 r. na seminarium w Pracowni Historycznej SEP w Opolu. W
seminarium uczestniczyli réowniez 3 historycy, w tym:. prof. Uniwersytetu
Opolskiego historyk i 2 studenci Studium Doktorskiego UO, magistrowie historii
oraz emerytowany wieloletni pracownik DOKP Wroctaw dr inz. elektryk.
Wiekszo$¢ uwag szczegdtowych zostata wyjasniona w trakcie seminarium.
Problematyka elektrotechniczna przedstawiona w rozprawie nie budzi
zastrzezen poza wymienionymi w wazniejszych uwagach szczegotowych. Uwagi
szczegdtowe nie umniejszaja jednak wartosci rozprawy.

Biorgc pod uwage tres¢ przedstawionej do recenzji rozprawy pt. Kolej
elektryczna Jugowice-Walim w realiach prawnych i gospodarczych Prus,
Rzeszy Niemieckiej i Polski, ktérej autorem jest mgr inz. Michat Jerczynski
oraz przebieg dyskusji na seminarium uwaiam, ie spetnia ona warunki
okreslone w art. 13 Ustawy z dnia 14 marca 203 roku o stopniach i tytutach
naukowych z poZ. zm. Stanowi ona wartosciowe, oryginalne opracowanie
naukowe autora, Swiadczy o jego wiedzy oraz umiejetnosci samodzielnego
prowadzenia pracy naukowej w dziedzinie historii kolejnictwa i moze byc
dopuszczona do publicznej obrony.

Przedstawiona rozprawa nadaje sie do upublicznienia, wymagataby
jednak przedstawienia jej w bardziej syntetycznej postaci. ponadto w
zakonczeniu nie powinno by¢ powtdrzen ze wstepu, tylko ograniczenie sie do
wykazania w jakim stopniu cel zamierzony przez autora zostat osiggniety. Taka
pozycja Wydawnicza popularyzowataby historie Dolnego Slaska, jak i

podkreslata przykliadang do niej wage.
ﬁrzy HicZiewicz
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