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Recenzja dysertacji doktorskiej dra inz. Bartosza Kozaka pt.:

Lesne koleje waskotorowe w Gorach Swietokrzyskich

Juz pobiczny oglad dyscrtacji doktorskicj dra inz. Dartosza [{ozaka pozwala stwicrdzic,
ze jest to dzielo zaawansowanego badacza, ktéremu znane sg arkana warsztatu zaréwno
historyka, historyka techniki, jak i regionalisty. Liczaca kilkaset pozycji bibliografia musi robi¢
wrazenie, zwlaszcza ze Autor wykorzystuje nie tylko literature czy zrédta powszechnie
dostepne (w archiwach panstwowych), ale takze archiwalia gromadzone przez osoby prywatne,
w tym znanych i cenionych specjalistow od dziejow techniki kolejowej. Nie ucieka tez od
przywolywania relacji ustnych. Co wigcej, tytulowe ,,lesne koleje waskotorowe” swiadcza o
podjeciu tematu bardzo trudnego zroédlowo, a do tego umykajacego nie tylko badaczom kolei
normalno-, lecz takze i waskotorowej. Nie ulega wszak watpliwosci, ze dr Kozak jest wlasciwie
przygotowany merytorycznie do badan nad przedmiotowym zagadnieniem. Od lat zajmuje si¢
przeciez historia swych stron rodzinnych, a takze problematyka kolei waskotorowych na
Kielecczyznie, o czym $wiadczy kilka publikacji ksigzkowych oraz bogaty i réznorodny
dorobek w postaci kilkudziesigciu artykuléw naukowych i popularnonaukowych. Przy czym na
szczegblna uwagg zastuguje fakt, ze Autor specjalizuje sie rowniez w entomologii i lesnictwie,
taczac prace zawodowa z badaniami historycznymi. Ta z pozoru moze malo istotna w tym
miejscu konstatacja nabiera duzego znaczenia w kontekscie stosowanej w pracy fachowej
nomenklatury (zwiazanej m.in. z lesnictwem), a takze, a moze przede wszystkim, w odniesieniu

do rozdzialow prezentujacych przebieg historycznych szlakow kolei waskotorowych w terenie.




Majac na wzgledzie fakt, iz dr Bartosz Kozak z jednej strony prowadzi badania
zwiazane z entomologia i lesnictwem, z drugiej za$ interesuje si¢ 1 podjat dociekania naukowe
nad historig oraz rolg le$nych kolei waskotorowych na terenie Gor Swigtokrzyskich, trudno sig
dziwi¢, iz jego wiedza znajduje odzwierciedlenie na réznych konferencjach oraz sympozjach.
Warto zwrocié tez uwage na zaangazowanie spoteczne Autora w kilku instytucjach naukowych,
zeby wspomnie¢ tylko Kieleckic Towarzystwo Naukowe czy Polskie Towarzystwo

Entomologiczne.

Nadmienilem juz na wstepie, ze wybrany przez Autora temat dysertacji nie nalezy do
latwych i to bynajmniej nie dlatego, iz ,.koleje lesne” umykaty giebszemu zainteresowaniu
badaczy, o czym dr Kozak zreszta sam wspomina (s. 4), lecz przede wszystkim ze wzgledu na
ich specyfike. Mamy wszakze do czynienia z wyjatkowa grupa zelaznych szlakow,
budowanych wprawdzie z pobudek gospodarczych, ale wykorzystywanych konkretnie w
gospodarce lesnej i to zasadniczo jedynie na wschodzie Polski. Rzeczona wyjatkowos¢
potwierdza zreszta efemeryczny status kolejek lesnych; wszak era ich rozwoju oraz intensywnej
dziatalnodei trwata stosunkowo krétko, od konica XIX do potowy XX w. W konsekwencyt do
chwili obecnej pozostalo dostownie kilka tego typu zalozen inzynieryjno-technicznych,
przeznaczonych szezesliwym trafem do celow turystycznych. Gospodarczy i efemeryczny
charakter kolejek lesnych powoduje, ze badacz ma utrudniony dostep do zrodet, o ktore trudno
czestokroé¢ w odniesieniu do linii normalnotorowych, a gdziez dopiero podrzednych kolejek
lesnych. Zatem z tym wigkszym szacunkiem spogladam na niemal 500-stronicowe, dobrze

udokumentowane zrodlowo i komplementarne dzieto dra Kozaka.

Tytulem uzupelnienia tego krotkiego wstepu skresli¢ wypada jednak cho¢ kilka stow o
podstawie zrodtowej dysertacji, ktora jest bardzo solidna. Dr Kozak zajrzal do zespolow
zgromadzonych w kilku archiwach pafstwowych, w tym Archiwum Akt Nowych w
Warszawie, Archiwum Panstwowego w Kielcach oraz Radomiu. Siggnal tez po archiwalia
Archiwum O$rodka Kultury Lesnej w Gotuchowie, materiaty znajdujace si¢ w Nadlesnictwie
Zagnansk, a do tego wspomniane juz archiwalia zgromadzone przez osoby prywatne. Wiedze
z tych zrodet uzupetnit o liczne zrodta drukowane, nierzadko z okresu miedzywojennego.
Cato$¢ okrasit wiedza zaczerpnieta z literatury przedmiotu, ktora— przynajmniej w kontekscie
zagadnien zwiazanych bezposrednio z gospodarka lesng 1 kolejkami leSnymi — dla
przecietnego historyka jest z catkowita pewnoscig nieosiagalna. Na szacunek zastuguje takze

ponad 30 relacji ustnych, zgromadzonych niekiedy juz na poczatku XXI w. (s. 490—491).



Trudno si¢ tedy dziwi¢, ze tak szeroka i roznorodna zarazem podstawa Zrodtowa zaowocowala

niemal 500-stronicowym maszynopisem.

Praca ma ukfad mieszany — chronologiczny i problemowy, z ujeciem watkéw rozwoju
dziejowego i funkcjonowania Kolei Zagnanskiej oraz Kieleckiej w ciagu chronologicznym, zas
zagadnien zwigzanych bezposrednio z infrastruktura kolejowa wzglednie jej reliktami w
uktadzie problemowym. Efektem tego podziatu jest wprawdzie bardzo przejrzysta konstrukc;ja,
aczkolwiek wprowadzona w sposob nie do konca konsekwentny. Oto bowiem w odniesieniu
do infrastruktury bazy kolejowej w Zagnansku Autor omowil wszystkie jej elementy w
osobnych podrozdziatach (s. 151—165), ale w odniesieniu do bazy kolejowej w Kielcach
identyczne elementy ujat juz w jednym, wspdlnym rozdziale (s. 165—168). Po lekturze calej
pracy nasunela mi sig tez sugestia, aby podrozdzialy znajdujace si¢ w aneksie, dotyczace innych
kolei waskotorowych w rejonie Zagnanska (s. 327—349), stanowily element catosci wywodu
pracy, zas w aneksie powinny znalez¢ si¢ jedynie zestawienia tabelaryczne z konca dysertacji
(s. 456—481), o czym jeszcze wspomng. Niemniej jednak powyzsze uwagi nalezy traktowac

jako natury technicznej, bynajmniej nierzutujace na oceng zawarto$ci merytorycznej dysertacji.

A ta sklada si¢ z dywagacji wstgpnych, dziewigciu zasadniczych rozdzialow
(podzielonych oczywiscie na podrozdzialy), zakonczenia, sporego aneksu, czesci ilustracyjnej
(ponad 100 stron), zestawienia tabel, kalendarium oraz rozbudowanej bibliografii. Wywod
merytoryczny otwiera rozdzial traktujacy o waskotorowych kolejach gospodarczych, w
szczegolnosci lesnych, w skali ogélnoswiatowej. Nie da si¢ ukry¢, ze Autor zadal sobie bardzo
wiele trudu, aby z roznorodnej literatury wyluska¢ informacje o poczatkach tego typu kolei nie
tylko na kontynencie europejskim, ale nawet w USA czy Kanadzie. Co wigcej, wspomina tez
o taborze kolejowym wykorzystywanym na tych charakterystycznych i nietypowych szlakach,
omawiajac chocby parowozy systemu Shay’a (s. 24). Z ogromnym zainteresowaniem czytalem
tez o losach kolei lesnych w Polsce migdzywojennej i po 1945 r., uswiadamiajac sobie ich

znaczenie dla gospodarki lesnej na wschodzie naszego kraju (s. 27—33).

Po tych uwagach natury ogdlnej, stanowiacych swoiste tlo dla wlasciwych rozwazan,
Autor przeszed! juz do problemu powstania, funkcjonowania i likwidacji Kolei Zagnanskie;.
Szczegélowo zarysowal tu losy migdzywojenne Kolei w powigzaniu z jej zapleczem
surowcowym, a takze okupacyjna rzeczywistos¢, w tym wizyte gubernatora Hansa Franka w
1940 r. (s. 49). Przy okazji, moje pewne watpliwosci budzi tutaj tak bezkrytyczna wiara w

relacje ustne. Przykladem niech bedzie historia inz. Kosinskiego, stajacego rzekomo w czapce




z polskim orfem przed gubernatorem Frankiem (s. 49), tudziez passus o bezczelnym telefonie
partyzantéw do niemieckiej zandarmerii po ataku na pociag z niemieckimi konwojentami (s.
58). Nie mam wprawdzie nic przeciw ujeciu tych i wielu podobnych historii w pracy, ale sadze,
ze nalezaloby przedstawia¢ je z bardziej krytycznym dystansem. Niemniej jednak przywotane
tu relacje ustne potwierdzaja rowniez znane na kolejach w okupowanej Polsce zjawiska o
charakterze ogdlnym, czyli sabotazu w odniesieniu do taboru czy zmniejszania przewozow (s.
46—48). Bardzo szczegétowo i z wyraznym odwotaniem do wielorakich zrédet dr Kozak
zilustrowal okres powojenny oraz proces likwidacji Kolei. Chylg tu czota przed Autorem,
albowiem materialy wzglednie informacje o funkcjonowaniu kolei w Polsce po 1945 r. sg
niezwykle rzadkie i trudne do zgromadzenia, zatem jestem w pelni Swiadom wysitku, ktory
musial wlozy¢ w tak szczegotowe zaprezentowanie dziejow Kolei Zagnanskiej w okresie Polski

Ludowe;.

W nastepnym, trzecim rozdziale, zgodnie z przyjeta koncepcja Autor zajat si¢ Koleja
Kielecka, podejmujac tutaj, analogicznie do poprzedniego rozdziatu, probeg scharakteryzowania
jej dziejowego rozwoju i funkcjonowania. Podzial chronologiczny na podrozdzialy jest
podobny, jak wczesniej, aczkolwiek przez wzglad na deficyt zrodet do poczatkow Kolei
Kieleckiej, czyli okresu I wojny sSwiatowej, czasy te zostaly polaczone z latami
miedzywojennymi (s. 102—107). Z wielkim zaskoczeniem odnotowalem, ze znane mi z Pily
niemieckie zaklady przetworstwa drzewnego ,Fea-Werke G.m.b.H.” w czasie Il wojny
$wiatowej otworzyly tartak w Gérach Swietokrzyskich i korzystaly z tamtejszego drewna (s.
108). Az chciatoby si¢ powiedzie¢, gdzie Rzym, a gdzie Krym, ale jak wida¢, do pracy dra
Kozaka beda musieli siegnaé takze historycy zwigzani z dziejami miast wielkopolskich, a
przynajmniej Pity. Zeby nie bylo jednak tak bezkrytycznie, proponowatbym, aby niemieckie
nazwy instytucji thumaczyé na polski i jedynie za pierwszym razem w nawiasie podawac
niemiecki odpowiednik. To uwaga, ktora ma charakter ogélny i tyczy si¢ de facto roznych
rozdzialtéw pracy, a ilustruje ja powszechne uzywanie przez Autora chocby stow

,Forstinspektion” (Lesnictwo) czy ,,Bahnschutz” (Straz Kolejowa) — (s. 108—109 i in.).

Jako istotny i cenny, takze z perspektywy percepcji pracy dra Kozaka w lokalnym
srodowisku i spolecznosci, uwazam rozdzial czwarty, w ktérym Autor wskazal w
zdecydowanej wigkszosci z imienia oraz nazwiska pracownikow tartakow i wspolistniejacych
z nimi kolejek. Rzadko zdarza sig, aby w pracach poswigconych historii techniki udato sig
przywotaé dziesiatki nazwisk pracownikéw przedwojennych, czaséw II wojny Swiatowej 1

Polski Ludowej. co tylko swiadezy o duzym zaangazowaniu dra Kozaka w uchronienie od



zapomnienia przynajmniej najwazniejszych osob w dziatalnosci przedsicbiorstwa. Tutaj
nasuwa mi si¢ tez uwaga, ktora nalezy odnies¢ do rozdziatlu dsmego, omawiajacego rdzne
kwestie zwigzane z codziennym funkcjonowaniem tytulowych Kolei. Uwazam, ze rozdziat 6w
powinien by¢ pigtym, aczac si¢ logicznie z zagadnieniem wspomnianych pracownikow (s.

168—172).

Bardzo wysoko oceni¢ trzeba kolejna czg$¢ pracy, czyli zagadnienia zwigzane z
taborem wykorzystywanym na obu Kolejach. Niezwykle drobiazgowe podawanie typow,
producentow, ale takze swobodne poruszanie si¢ w nomenklaturze technicznej zwiazanej z
koleja, zastuguje tylko na pochwate. Aczkolwiek i tu pojawia sie wspomniana predylekcja
Autora do operowania niemieckimi nazwami wlasnymi bez ttumaczen. A zatem jeszcze raz
podkresle: dla mnie osobiscie to nie ma wigkszego znaczenia, ale spogladajac na prace z
perspektywy lokalnego odbiorcy, nazwa Sdchsische Maschinenfabrik z Chemnitz
niekoniecznie musi by¢ zrozumiala (s. 138). Niezaleznie od tych jezykowych drobiazgow,
jestem pewien, ze rozdziat ten moze stanowi¢ prawdziwa skarbnice wiedzy dla specjalistow z
zakresu kolejnictwa, a to dlatego, iz w odniesieniu do wielu lokomotyw wykorzystywanych na
tytutowych Kelejach znalazly si¢ informasje ¢ ish praskazywaniw do dalszysh misjse prasy: A
to juz dane bardzo rzadkie, wrecz ,,poufne”, zwigzane z powszechnie znang bolaczka ustalania

»przebiegu stuzby” konkretnych egzemplarzy lokomotyw (s. 1451 in.).

W dwoch nastgpnych rozdziatach, czyli VI oraz VI, Autor zaprezentowal poszczegolne
elementy ksztattujace infrastrukture budowlana obu Kolei. Wspomnialem juz o swych
rozterkach odnosnie ujmowania kazdego z obiektéw w osobnym podrozdziale (dotyczy to
rozdzialu VI) — s. 151—165, jestem wszakze swiadomy, ze uwaga ta ma charakter jedynie
techniczny. Niemniej jednak w stosunku do rozdziatu VII, gdzie zabiegu tego nie dokonano,
zdradza rzeczong niekonsekwencje. Doda¢ wypada, ze dr Kozak kreslac charakterystyke
przedmiotowych budynkow wzglednie obiektow, skoncentrowal si¢ na ich dziejach, co
spowodowato przesunigcie punktu cigzkosci z charakterystyki czysto techniczno-budowlanej
na historyczna. Jakkolwiek nie jest to cecha negatywna wywodu, to jednak osobiscie zabrakto
mi podstawowej chocby informacji o materialnej stronie obiektu (sposdb wykonania, wielkos¢
czy rzut, stylistyka). Tego typu informacje znalaztem jedynie w kontekscie omawianej na s.
155 wagonowni; pojawiaja si¢ tez w odniesieniu do obiektow kreujacych baze Kolei Kieleckiej

(s. 165—168).




Dalszy wyw6d Autora, mianowicie rozdziat IX, to juz wnikliwy i szczegolowy opis (w
obrebie kilkudziesieciu podrozdzialéw) bocznic oraz odcinkéw kolejowych, kreujacych
tytutowe koleje lesne wzglednie Koleje Zagnanska i Kielecka. Widac¢ tu ewidentnie olbrzymi
trud wlozony w odtworzenie przebiegu nawet najkrétszych odcinkéw torowych, co zapewne
zawdziecza¢ nalezy pasjom krajoznawczym dra Kozaka. Ustalenia te majg olbrzymi walor
naukowy i dokumentacyjny, a to dlatego, iz na wielu omawianych odcinkach wzglednie
fragmentach badanych kolei nie zachowaly si¢ nawet relikty starotorza. Uwaga natury ogoblne;j,
ktora mi si¢ tutaj nasuwa, dotyczy stosowania okreslen ,,w lewo”, ,,po prawej stronie” (s. 176,
177 i in.), ktére bezwzglednie nalezatoby zastapi¢ kierunkami $wiata. Wynika to z faktu, ze
okre$lanie polozenia przy pomocy gléwnych i posrednich kierunkow sSwiata pozwala na
jednoznaczne i obiektywne ustalenie lokalizacji danego obiektu wzglednie miejsca. To sugestia
techniczna, ktéra nie moze przyémié oczywiscie wspomnianego juz trudu, wlozonego przez
Autora w nakreslenie doktadnego przebiegu bocznic i odcinkow szlakowych. Notabene jestem
pewien, Ze ustalenia te, istotne szczegélnie z punktu widzenia archeologii przemystowej, mogta
poczyni¢ jedynio osoba doskonale znajaea tersn i obdarzena wislkq deciekliwoseiq A zatem
to drowi Kozakowi i jego wnikliwosci historycy techniki, a zapewne 1 spoteczno$¢ lokalna,

beda zawdzigczac te informacje.

W zakonczeniu Autor zrekapitulowat ustalenia dotyczace prezentowanych kolejek
lesnych, kreslac tez wspolczesne zagrozenia zwigzane z niszczeniem i adaptacjg do nowych
funkcji reliktow infrastruktury budowlanej. A rzeczone relikty maja wbrew pozorom olbrzymia
warto$¢, zwlaszcza ze — z uwagi na gospodarczy charakter opisywanych kolei —
infrastruktura naziemna byta i tak nad wyraz skromna. Dalej dr Kozak zawarl jeszcze obszerny
aneks, w ktorym ujat sasiednie koleje waskotorowe w rejonie Zagnanska. Jak wspomniatem
juz wyzej, sadzg, ze czgs¢ ta powinna stanowi¢ osobny rozdzial na koncu pracy, zas
porzadkujace nasza wiedze tabelaryczne zestawienia statystyczne (zamieszezone na s. 456—

480), widzialbym osobiscie wlasnie w obrgbie aneksu.

Na zakonczenie dodam, ze jestem pod wielkim wrazeniem materiatu ilustracyjnego. Az
dziw bierze, ze Autorowi udato si¢ zgromadzi¢ tak pokazny zbior ikonografii archiwalnej do
badanych Kolei, niebedacych przecie drogami zelaznymi o gléwnym czy nawet drugorzednym
charakterze. A tymczasem zamieszczone przez dra Kozaka ilustracje pozwalajg nie tylko na
zilustrowanie podnoszonych w dysertacji probleméw i zagadnien, ale takze na wysnucie
wnioskéw natury ogélnej, choéby o prowizorycznym charakterze tego typu szlakéw zelaznych.

Swiadcza o tym wszakze drewniane konstrukcje czgsci mostow, wiaduktow, przepustow, nie



mowigc juz o szachulcowej konstrukcji hali lokomotywowni w Suchedniowie (s. 451). Co
wigcej, ikonografia ta pozwala zrekompensowa¢ deficyt informacji techniczno-budowlanych,
o ktorym wspominalem w kontek$cie omawiania obiektow infrastruktury naziemnej
poszczegblnych Kolei. Trzeba tez skonstatowaé, ze zamieszczone w tym dziale pracy plany
ideowe stacji czy tez przystankow prezentuja olbrzymia wartos¢ naukowa, zwlaszcza ze dzis
juz wigkszo$¢ z tych zalozen nie istnieje. Podobnie jest tez w odniesieniu do rysunkow
technicznych wiaduktow czy mostoéw, a nadto planow pogladowych prezentujacych siec torow

omawianych w dysertacji Kolei.

Nie mam najmniejszych watpliwosci, ze przygotowana przez dra Bartosza Kozaka
dysertacja to dzieto nieposlednie. Swiadczy o tym podjecie tematu niezwykle trudnego z uwagi
na baze zrodlowa i to nie tylko w sensie zZrodel pisanych, ale i materialnych reliktow
pozostatych w terenie. Czym innym jest bowiem omowienie przebiegu oraz infrastruktury kolei
normalnotorowej, a czyms zupelnie innym kolejki waskotorowej i to majacej jeszcze w duzej
mierze charakter gospodarczy. Dr Kozak podejmujac si¢ zbadania tytulowego zagadnienia,
skutecznie podni6st ,,rzucona rekawice”. Przekonuje o tym nie tylko olbrzymia bibliografia,
ale takze cala zawarto$¢ merytoryczna pracy. Oczywiscie zdarzaja si¢ mankamenty i
potkniecia, ale maja one zasadniczo wymiar techniczny. Mysle, ze przed potencjalng publikacja
mozna przemysle¢ jeszcze raz caly uklad pracy, dokona¢ scalenia niektérych mniejszych
podrozdziatéw czy zmieni¢ zapis niemieckich stow. Zapewne wprawny oldéwek korektora
usunie pojawiajace sie niekiedy literoéwki i niekonsekwencje w zapisie nazw wiasnych czy dat,
tudziez potknigcia stylistyczne, ale tego typu mankamenty nie mogg rzutowac na merytoryczny

odbior pracy, ktora in finis oceniam bardzo wysoko.

Tym samym stwierdzam, ze praca pt.. LeSne koleje wqskotorowe w Gorach

Swietokrzyskich, autorstwa dra inz. Bartosza Kozaka, spelnia warunki stawiane
rozprawom doktorskim w ustawie o stopniach i tytulach naukowych, a zatem stawiam

wniosek o dopuszczenie jej do publicznej obrony.

Wroclaw, 18 maja 2019 .

dr i}ﬂl:g. Miron Urbaniak, ffrof. nadzw.
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