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Wstep

Historia le¢nych kolei waskotorowych na ziemiach polskich zaczeta sie
w latach 80 XIX wieku. Poczatkowo sita pociagowa byty konie. W gorach
wykorzystano spadek terenu (kolejka grawitacyjna). Szybki rozwoj tego srodka
transportu przypada na okres | wojny éwiatowej. Wtadzom okupacyjnym zalezato
na jak najwiekszym pozyskaniu drewna - zwykle o rabunkowym charakterze.
Potrzebny byt sprawny i szybki transport drewna z lasow do tartakéw. Kolejki,
z braku specjalnie przystosowanych wowczas samochodow i sieci drog, okazaty sig
niezastapionym $rodkiem transportu. Powstata wtedy miedzy innymi sie¢ kolejek
w Puszczy Augustowskiej, Biatowieskiej, Knyszynskiej, Gorach Swietokrzyskich,
rozbudowano kolejke w Bieszczadach. Kolejki ponownie rozbudowano w czasie
Il wojny $wiatowej. Okres swietnosci tego érodka transportu przypadt na lata 50-
te XX wieku. Kolejki stuzyty przede wszystkim do transportu drewna, ale
wykorzystywano je takie w innych celach. Transportowano surowce mineralne,
ludzi. Uruchamiano kursy okazyjne. Pojawienie si¢ nowego srodka transportu,
czyli samochodow, przypieczetowato los lesnych kolei waskotorowych.
Zadecydowaly tu wzgledy ekonomiczne oraz zty stan infrastruktury kolejek. Do
naszych czaséw przetrwaly nieliczne kolejki, ktére wykorzystywane sa, jako
lokalna atrakcja turystyczna (np. w Bieszczadach, czy Puszczy Biatowieskiej).
Szkoda tylko, ze w Gdrach Swietokrzyskich nie przetrwat zaden fragment kolejki,
ktory niewatpliwie cieszytby sig duza popularnoscia wsrdd turystow. Ale bardzo
wazna jest tez pamiec i zachowanie nielicznych $ladéw materialnych o tej kolejce.
Rozprawa doktorska dr inz. Barttomieja Kozaka znakomicie wpisuje sie w ten nurt
i jest zdaniem recenzenta (ktory amatorsko zajmowat sie historia kolejek lesnych




w Puszczy Biatowieskiej) najbardziej obszernym i szczegdétowym opracowaniem
historii leénych kolei waskotorowych w Gérach Swietokrzyskich, jakie dotad
powstato.

Tres¢ pracy

Przedstawiona do recenzji rozprawa liczy 493 numerowane strony
zawierajace tacznie 36 tabel oraz 301 rycin (mapy, wykresy, zdjecia). Praca
podzielona jest na 10 rozdziatow gtownych (niektore dodatkowo podzielono na
podrozdziaty). Spis cytowane;j literatury obejmuje 316 pozycji, z czego 8 to akty
prawne, 13 — materiaty archiwalne, 267 — publikacje zwarte i czasopisma (247
w jezyku polskim, 10 w angielskim, 6 w rosyjskim, 3 w niemieckim i jedng w jezyku
czeskim), 6 — materiaty kartograficzne, 22 — materiaty niepublikowane. Ponadto
wykorzystano 35 relacji i 42 strony internetowe.

Liczagcy 14 stron rozdziat pt. ,Wstep”, podzielony na 5 podrozdziatow,
stanowi wprowadzenie do tematyki pracy, poparte odwotaniami do wazniejszych
pozycji literatury. Tu Autor charakteryzuje teren badan oraz przedstawia
metodologie i uktad pracy.

Kolejny rozdziat (17 stron) wprowadza czytelnika w historie lesnego
transportu waskotorowego. Autor szerzej traktuje historie transportu, niz wynika
to z tytutu rozdziatu i wspomina takze o zrywce grawitacyjnej, sptawianiu drewna,
kolejach linowych oraz jednoszynowych kolejach wiszgcych, podajgc wady i zalety
tych rozwigzan stosowanych w réznych krajach. Stanowi to dobre wprowadzenie
do historii kolejek lesnych. Autor zabiera nas w podrdz po takich krajach
i regionach, jak Austria, Walia, Francja, Belgia, Niemcy, Brazylia, Kanada, Stany
Zjednoczone, Rosja, Japonia, Algieria, Rumunia, Skandynawia, Afryka, Australia,
Chiny i Tajwan, gdzie przedstawia poczatki kolei waskotorowej i najwazniejsze
owczesne nowinki techniczne w konstrukcji szlakow i taboru. Nastepnie opisuje
poczatki i historie kolejek lesnych na ziemiach polskich z podziatem na koniec XIX
wieku, lata | wojny swiatowej, okres miedzywojenny i lata po |l wojnie swiatowej.
Rozdziat ten konczy opisem likwidacji w kraju wiekszosci lesnych kolei
waskotorowych oraz towarzyszgcej infrastruktury.

W kolejnym obszernym rozdziale zatytutowanym ,Historia lesnych kolei
waskotorowych w Goérach Swietokrzyskich” (91 stron) Autor opisuje koleje
waskotorowe od ich powstania do catkowitej likwidacji. Rozdziat ten jest
podzielony na 2 podrozdziaty opisujgce kolej zagnariskg i kolej kielecka
z podziatem na okres | wojny swiatowej, lata miedzywojenne, |l wojne swiatowg
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i okres powojenny, ktory byt jednoczeénie czasem najwiekszej swietnosci kolejek,
jak i czasem ich likwidacji. Szczegdtowo przedstawia stosowane rozstawy szyn,
technologie budowy podtorza, rozbudowg linii gtdéwnych i bocznic, uiywany
tabor, towarzyszaca infrastrukture oraz zaktady, do ktérych byto transportowane
drewno. Przedstawia tez inne funkcje kolejki np. transport kopalin, przewdz ludzi.
Duzo miejsca poswigca zdarzeniom historycznym (szczegdlnie podczas Il wojny
swiatowej), ktére miaty blizszy lub dalszy zwigzek z kolejkami oraz osobom, bez
ktorych ten srodek transportu nie mogtby funkcjonowac.

Czwarty rozdziat (11 stron) Autor poswieca pracownikom lesnych kolei
waskotorowych w Goérach Swietokrzyskich. Na poczatku zaznacza, ze nie jest juz
mozliwe odtworzenie petnej listy pracownikdw na przestrzeni ponad 60 lat jej
funkcjonowania, ale i tak wymienia wiele nazwisk (kierownikéw, inspektoréw,
dyspozytorow parowozowni i ruchu, maszynistéw, pomocnikdw maszynistéw,
konduktorow, kierownikdw pociggow, hamulcowych, telefonistéw, drdinikdw,
zwrotniczych, zawiadowcow, toromistrzéw, robotnikéw torowych, pracownikéw
warsztatow, tadowniczych).

W kolejnym rozdziale (14 stron) Autor bardzo szczegdtowo opisuje tabor
wykorzystywany na kolejkach. Wspomina o parowozach i lokomotywach
spalinowych (z podaniem producentéw, typdw i numerdw), wagonach do
przewozu drewna, kopalin i ludzi. Dane o taborze przedstawia chronologicznie —
od powstania kolejek, po przez okres miedzywojenny, okupacje i lata powojenne
az do ich likwidacji. W wielu przypadkach opisuje cata historie konkretne;
lokomotywy i wagonu. Mozna tez znalez¢ dane o liczbie catego taboru — cytuje
,Wedtug inwentarza z 1 kwietnia 1953 r. kolejka zagnanska posiadata 23
parowozy, z czego 15 byflo czynnych, 2 w rezerwie, 3 w trakcie remontu,
2 oczekiwaty na remont, zas 1 przeznaczony byt do skreslenia. Na inwentarzu
kolejki znajdowato sie takze 64,5 pary woézkéw kitonicowych, z czego 49,5 pary
byto czynnych, 5 par w rezerwie, 5 w trakcie remontu i 5 oczekujacych na remont,
10 czynnych lor do przewozu drewna krotkiego oraz 145 weglarek (110 czynnych,
13 w remoncie, 22 w oczekiwaniu na remont)”

SzOsty rozdziat (15 stron) poswiecony jest obiektom dawnej bazy kolei
lesnej w Zagnansku. Autor charakteryzuje i przedstawia historie (dawna
i wspotczesng) takich obiektow jak: parowozownia, warsztaty, wagonownia,
kuznia, odlewnia, stolarnia, garaz, magazyn, piaskownia, budynek stacyjny,
sktadnica wegla i pozostatych materiatow, teren osiedla pracowniczego, budynek




administracyjny kolejki, Zaktadowy Dom Kultury, parowoz ,Las”, eksponowany
w parku rekreacyjnym przy ul. Kieleckiej w Zagnansku oraz inne pozostatoéci po
kolei zagnanskiej.

W nastepnym rozdziale (3 strony) Autor opisuje infrastrukture dawnej bazy
kolejki lesnej w Kielcach. Przedstawia uktad torowy, parowozownie, tartak oraz
podaje szczegoty konstrukcyjne, powierzchnie, wyposazenie w maszyny itp.

Interesujgcym i waznym uzupetnieniem rozprawy jest kolejny rozdziat
(4 strony) przedstawiajacy codzienne warunki pracy na kolejach leénych.
Wigkszos¢ informacji Autor uzyskat od bytego pracownika kolejek — Stefana
Edwarda Kepki, co bardzo podnosi warto$¢ tego rozdziatu. Mozna dowiedzieé sie
miedzy innymi o panujacej nieformalnej hierarchii, dbatosci o tabor, pozycji
i wynagrodzeniach maszynistéw, warunkach socjalnych, czy specyficznym
stownictwie branzowym.

W przedostatnim, bardzo obszernym rozdziale (145 stron) pt. , Linie lesnych
kolei waskotorowych w Gdrach Swietokrzyskich” Autor zabiera nas na bardzo
interesujgcg wycieczke sladami kolejek lesnych (linii gtéwnych i bocznic).
W pierwszej kolejnosci oglagdamy pozostatosci materialne kolei zagnanskiej,
nastepnie kolei kieleckiej, kolei konnej w nadlesnictwie Suchedniow oraz kolei
konnej w Jasiowie. Poznajemy doktadny przebieg starotorzy z nasypami,
przekopami, mijankami, mostami, wiaduktami. W kazdym przypadku opisana jest
historia i wspotczesny stan tych obiektow. Réwniez szczegotowo mozemy
zapoznac sig z historig infrastruktury, ktéra nie dotrwata do naszych czaséw.
Autor prowadzac nas $ladami kolejek zamienia sie w przewodnika i opisuje
wydarzenia historyczne, ktore rozegraty sie w danym miejscu (np. wypadki,
potyczki partyzantow z okupantem, akcje sabotazowe, uroczystosci). Czasami
wygodnie idziemy dobrze zachowanymi starotorzami, czasami przedzieramy sie
przez las, ktory zdazyt wyrosna¢ od czaséw likwidacji kolejek. Niektdrymi éladami
poprowadzono szlaki turystyczne, inne zostaty zupetnie zatarte (budowa drog,
osiedli itp.).

Ostatni rozdziat (10 stron) pt. ,Zakorczenie” jest podsumowaniem szeroko
rozumianej historii lesnych kolei $wigtokrzyskich. Autor przybliza kolejne etapy
rozwoju kolejek, funkcje, jakie petnita do czasu likwidacji. Pisze o znaczeniu, jakie
wywarta na miejscowe spoteczenstwo i rozwdj gospodarczy regionu. Krytycznie
spoglada na jej wykorzystanie w rabunkowej eksploatacji lasow (I i Il wojna

swiatowa oraz okres miedzywojenny). Podaje najwazniejsze przyczyny likwidacji



kolejek. Z tekstu rozdziatu przebija zal Autora, ze do czasdw wspotczesnych nie
przetrwat zaden fragment kolejki (tak, jak to stato sie np. w Puszczy Biatowieskiej
i Bieszczadach). Jednoczesnie pisze, ze ,trasy dawnych kolei leénych w Gérach
Swietokrzyskich moga stanowi¢ punkt wyjscia przy tworzeniu wielotematycznych
sciezek edukacyjnych z zakresu wiedzy przyrodniczo-lesnej” i ze ,Sie¢ takich
sciezek na terenie Gor Swigtokrzyskich mogtaby stanowié przy tym sktadowa
atrakcyjnego produktu turystycznego”. Autor miedzy wierszami skromnie
wspomina, ze jest (gtownym — dopisek recenzenta) konsultantem w tworzeniu
nowego szlaku turystycznego w Swietokrzyskim Parku Narodowym, ktdry zostanie
poprowadzony starotorzem (od Swietej Katarzyny do Swietego Krzyia i Stupskiego
Weksla). Dzigki niemu bedzie mozna zapozna¢ sie z historig kolejek
swigtokrzyskich i istniejgcg jeszcze infrastrukturg. Ta bardzo cenna inicjatywa
pozwoli  ocali¢ kolejki od zapomnienia. Jednocze$nie stwierdza, ze
zaprzepaszczono  mozliwos¢  wykorzystania obiektow dawnej bazy kolei
w Zagnansku dla celéw muzealnych i edukacyjnych w zwiazku ze sprzedazig tego
terenu w 2014 r. przez Nadlesnictwo Zagnansk.

Na kolejnych stronach (107) znajduje sie bardzo bogata dokumentacja.
Autor zamiescit 59 oryginalnych zdje¢ wspétczesnej infrastruktury kolejek i jej
Sladow, 81 archiwalnych fotografii, 5 rycin, 153 mapy, plany i schematy, 37
rozktadow jazdy, 13 zestawien (kradzieze infrastruktury, przewozy drewna,
kilometraze linii).

Rozprawe konczy kalendarium i wykaz Zrédet.

W tym miejscu recenzent chce zacytowac koricowe zdanie Autora
»Na przestrzeni przeszto szescdziesigciu lat istnienia lesne koleje waskotorowe
odegraty na obszarze Gér Swietokrzyskich wazna role gospodarczg i spoteczna. Ich
znaczenie przez dtugi czas nie zostato wtasciwie docenione, a problematyka z nimi
zwigzana znajdowata sig¢ na marginesie zainteresowania badaczy. Obecnie, po
uptywie czterdziestu lat od zakoriczenia likwidacji, nadszedt moment by ich dzieje
zyskaty wiasciwe uznanie a zachowane jeszcze relikty objeto wtasciwg ochrong
I odpowiednio wykorzystano.”

Uwagi do pracy

Praca zostata przygotowana starannie, napisana poprawnym jezykiem.
Wyraznie widac¢ bardzo duze zaangazowanie Autora w przygotowanie omawiane;
rozprawy i duzg ilo$¢ czasu, jakg na nig przeznaczyt. Nieliczne uwagi, jakie




nasunegty sie recenzentowi w zaden sposdb nie wptywajg ujemnie na wartosé
roZzprawy.
4 str., 3 w. — powinno byc nieprzystajacy
9 str., 3 w. — powinno byc sie
9 str., 14 w. — powinno by¢ funkcje
10 str., 1 w. — powinno by¢ podsumowujac
12 str., 16 w. — powinno by¢ Zagnansku
41 str., 5 w. — powinno byc Poczgwszy od, zamiast do
45 str., 12 w. — powinno by¢ polecajgcym
46 str., 26 w. — powinno by¢ czesci
48 str., 26 w., — powinno byc¢ przejezdzajacego
49 str., 7 w., — powinno by¢ Swietokrzyskich
65 str., 23 w., — powinno by¢ Trdjkata
74 str., 4 w., —dwa razy powtdrzony wyraz ruchu
78 str., 4 w., — powinno by¢ obowigzujgca
82 str., 13 w., — powinno by¢ prawdopodobnie
86 str., 7 w., — powinno by¢ wedtug
138 str., 19 w., — powinno by¢ posiadat szybkos¢
171 str., 7 w., — powinno by¢ weglem
171 str., 20 w., — powinno by¢ wegla
171 str., 23 w., — powinno by¢ weglowym
197 str., 19 w., — powinno by¢ Anna
199 str., 8 w., — powinno by¢ na przemian
203 str., 16 w., — powinno by¢ dzierzawy
211 str., 12 w., — powinno by¢ wiecej
270 str., 9 w., — powinno by¢ zelbetowa
291 str., 6 w., — powinno by¢ kilometraza
W rozdziale IX Autor charakteryzuje przebieg starotorzy gtéwnych linii
i bocznic uzupetniajgc informacje o wydarzenia historyczne. Recenzent rozumie
koncepcjg, ale dtuzsze opisy wydarzen powodujg niewielka dezorientacje. Aby
przesledzi¢ przebieg starotorza, trzeba niekiedy cofnaé sie do miejsca, w ktérym
Autor zrobit przerwg w jego opisie, aby umiescié¢ informacje o wydarzeniach
historycznych. Tak jest np. na str. 192, gdzie opis starotorza jest przerwa ny
informacjg o zderzeniu sie w tym miejscu dwdch sktadéw kolejki i opisem
wypadku. By¢ moze jest to odczucie subiektywne, i u innych czytelnikéw nie



spowoduje dezorientacji. Jednoczes$nie recenzent rozumie, ze Autor, ktory
przeznaczyt bardzo duzo czasu na zebranie danych, relacji od swiadkodw itp., chce
to umiesci¢ w pracy.

Ocena pracy

Recenzowang rozprawg doktorska oceniam bardzo pozytywnie. Stanowi
ona rozwinigcie zainteresowan i wielkiej pasji Autora, ktory juz wezesniej (2009 r.)
wydat ksigzke pt. ,Zagnanskie kolejki waskotorowe”. Przedstawiona praca jest
oryginalnym rozwigzaniem problemu. Autor zawart konkretnie okreslony
i uzasadniony cel badan, szczegétowo opisat dobrane metody umozliwiajace
osiggnigcie zatozonego celu. Wykazat sie przy tym ogromna wiedza
i umiejetnoscia samodzielnego prowadzenia badan. Moéj podziw budzi znaczna
liczba zebranych materiatéw i relacji oraz wrecz benedyktyiska praca nad
dotarciem do Zrodet i ludzi, ktorzy pracowali na kolejce i mogli opowiedzie¢ o jej
historii. Niezwykle cenng rzecza w pracy jest rozdziat, w ktérym Autor opisuje
swoje przejscie trasami kolejek (starotorze) i dokumentuje stan przekopdw,
nasypow, mostow, przepustow oraz pozostatych, widocznych jeszcze $ladéw
towarzyszgcej infrastruktury. Opis jest tak szczegdétowy, 7e miatem wrazenie,
jakbym razem z Autorem wedrowat sladami kolejek waskotorowych (mam
nadzieje, ze tak to sig stanie w najblizszej przysztosci). Bardzo cennym
uzupetnieniem pracy jest bogata dokumentacja fotograficzna starotorza
i towarzyszacej infrastruktury, plany i mapy, rozktady jazdy, kilometraze linii,
wykaz taboru. Mam tez nadzieje, ze Autor nie poprzestanie na tym i zebrany
ogromny materiat wyda w postaci monografii o Swietokrzyskich Le$nych Kolejach
Waskotorowych.

Whniosek koncowy

Stwierdzam, ze praca spetnia wymagania stawiane rozprawom doktorskim
przez ustawe z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki. Stawiam wiec wniosek

o dopuszczenie dr inz. Barttomieja Kozaka do dalszego etapu przewodu

doktorskiego oraz wyrdznienie przedstawionej rozprawy.
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