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2. Posiadane dyplomy i stopnie naukowe:

Politechnika Warszawska. Wydzial Inzynierii Ladowej - Dyplom magistra iniyniera budownictwa

lgdowego w specjalnosci budownictwo mostowe, 6 marca 1974 r.;

Politechnika Warszawska - Dyplom dektora nauk technicznych w zakresie architektury i urbanistyki
nadany uchwala Rady Wydziatu Architektury z dnia 13 listopada 2012 r. na podstawie przedstawionej
rozprawy doktorskiej VII-wieczne mosty przez Srodkowo-dolng Wisle w swietle ikonografii, kartografii
i Zrodel pisanych.

Ponadto ukonczylem kursy 1 szkolenia potwierdzone swiadectwami i certyfikatami m. in.:

Ministry of Transport Denmark. Dyrekcja Drog — Kurs podyplomowy n/t Systemy zarzgdzania mostami,
) p ) ] g podyp h )

Dania Kopenhaga od 6 maja do 21 czerwca 1991 r.;

Japan International Cooperation Agency. Ministerstwo Transportu i Ministerstwo Budownictwa — Kurs

studialny n/t Politvka transportowa. Japonia Tokio od 18 listopada do 7 grudnia 1992 r.;

Politechnika Warszawska we wspolpracy z Ecole Nationale des Ponts et Chaussees i Technische
Uberwachung Hessen, projekt TEMPUS-CEPROADS — Kurs podyplomowy n/t Strategiczne Planowanie

Drog, Warszawa maj 1996 r.:

Politechnika Rzeszowska we wspotpracy z Ecole Nationale des Ponts et Chaussees, City of Bath College,
Technische Uberwachung Hessen i Politechnikg Warszawska, projekt TEMPUS-CEPROADS — Kurs

podyplomowy n/t Planowanie i Zarzqdzanie w Utrzymaniu Mostow, Rzeszow-Kalnica czerwiec 1997 r.:
Akademia Obrony Narodowej — Wyzszy Kurs Obronny, Warszawa od 6 do 10 stycznia 1997 r.;

Swedish National Road Administration. program Trans European Motorway — Kurs treningowy

n/t Utrzymanie drog, Szwecja Tallberg maj 1999 r.

Politechnika Wroctawska, Wydzial Budownictwa Ladowego i Wodnego — Szkolenie drogowych

inspektordw mostowych, Wroctaw styczen 2003 r.;

Politechnika Warszawska — Seminarium Pedagogiczne dla doktorantéw i asystentow Politechniki
Warszawskiej, Warszawa od 19 pazdziernika 2010 r. do 22 lutego 2011 r.
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oraz uzyskalem Stwierdzenie posiadania priygotowania zawodowego do pelnienia samodzielnych
Sunkcji technicznych w budownictwie (Nr ew. GDDP.6/94) w specjalnosci konstrukeyino-inzyniervinej
w zakresie mostow — obejmujgcej rowniez wiadukty, przepusty, tunele, estakady nadziemne i podziemne
przefscia komunikacyine oraz nieskomplikowane odcinki drog stanowigee dojazdy do tveh budowli,

Generalna Dyrekcja Drog Publicznych 1994 r.
3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu:
1 luty 2016 r. — obecnie — Instvtut Badawczy Drog 1 Mostow: Kierownik Jednostki Oceny Technicznej;

19 pazdziernik 2009 r. — 31 styczen 2016 r. — Instytut Badawczy Drog i Mostow:
Kierownik Dzialu Normalizacyi od 18 listopada 2009 r., Adiunkt od 20 lutego 2013 r.;

1 pazdziernik 2008 r. — 30 czerwiec 2009 r. — Zarzad Drog Miejskich w Warszawie: Z-ca Dyrektora;

1 lipiec 2008 r. — 30 wrzesien 2008r. — urzad Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy:

p.o. Dyrelror Zarzadu Drog Miejskich:

16 pazdziernik 2006 r. — 30 czerwiec 2008 r. — Zarzad Drog Miejskich w Warszawie (ZDM):
Dyrektor ds. Zarzgdzania, Z-ca Naczelnego Dyrektora:

14 lipiec 2004 r. — 15 pazdziernik 2006 r. — urzad Prezvdenta Miasta Stolecznego Warszawy:

p.o. Naczelny Dyrektor, od 20 stycznia 2005 r. Naczelny Dyrektor Zarzgdu Drog Miejskich:

1 grudzien 2001 r. — 31 lipiec 2004 r. — Biuro Projektowo Badawcze Drog i Mostow . Transprojekt -

Warszawa” Sp. z 0.0.: Prezes Zarzgdu Spolki do czerwea 2004 r.;

1 pazdziernik 1992 r. — 31 pazdziernik 2001 r. — Zastepca Generalnego Dyrektora Draog Publicznyveh,

od 1 stycznia 1999 r. na kierowniczym stanowisku panstwowym;

1 kwiecien 1984 r. — 30 wrzesien 1992 r. — Centralny Zarzad Drég Publicznych (CZDP). Generalna
Dyrekeja Drog Publicznych (GDDP), Glowny Specjalista, Naczelnik Wydzialu Mostdw:

22 pazdziernik 1981 r. — 27 czerwiec 1983 r. — Przedsiebiorstwo Eksportu Budownictwa
Komunikacyjnego ,.Dromex™ Dyrekeja Budowy Drog Tripoli w Libii:

Zastgpea Kierownika Pracowni Projekiowej:

02 kwiecien 1974 r. — 31 marzec 1984 r. — Instytut Badawczy Drog i Mostow (IBDiM) Zaklad Mostow:

Inzynier, Starszy Asystent.
Osiagniecia zawodowe:

Podczas pracy zawodowe] opublikowalem dwie monografie 1 okolo osiemdziesieciu: artvkulow

w czasopismach naukowych i naukowo-technicznych, rozdzialow w ksiazkach, broszur i referatow
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zamieszczonych w ksiegach z konferencji naukowych i naukowo-technicznych. Poczatkowo ich tematem
byla automatyzacja projektowania mostow, takze z wykorzystaniem matematycznych metod
optymalizacji. W artykulach zostaly opisane programy komputerowe, ktére shuzyly do projektowania
belek sprezanych strunami (Marecki A.. Mistewicz M.. Automatvzacja projektowania strunobetonowych
dzwigaréw mostowych, ..Prace IBDIM™ nr 1/1997) oraz obliczen statycznych mostéw podwieszonych
(M.M.. Program do analizy statycznej podwieszonyveh ustrojow belkowych, .Prace IBDIM™ nr 1/1980).
Wykorzystujac ten program. w 1981 r. reprezentujacy IBDIM zespdl projektantéw, pod moim
kierownictwem. wystartowal w konkursie Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji na
projekt Mostu Siekierkowskiego przez Wisle w Warszawie, uzyskujac 111 nagrode, przy czym I nagrody
nie przyznano (Mistewicz M., Germaniuk K.. Pyrzakowski A.. Skiba T.. Alberski T.. Beyga J.. Projekt
koncepcyiny mostu podwieszonego w ciggu Trasy Siekierkowskiej, ..Prace IBDIM” nr 1-2/1984). Pracujac
w pracowni projektowej PEBK Dromex, na budowie eksportowej w Libii — w latach 19811983, a potem
w Transprojekcie Warszawa — w latach 2001-2004, uczestniczylem w procesie zaprojektowania m.in.:
wschodniej obwodnicy Trypolisu. 14 mostow i wiaduktow w rejonie Trypolitanii oraz polskich autostrad

A2 Poznan—Wrzesnia, A4 Krzyzowa—Zgorzelec. A12 Olszyna-Golnice.

W 1984 1. jako naczelnik Wydzialu Mostow GDDP, we wspalpracy z IBDiM i Politechnika Warszawska.
wprowadzilem do stosowania resortowe przepisy techniczne podnoszace jakosé budowy oraz trwalosé
mostow i wiaduktow. W oparciu o te przepisy przebudowano wigkszos¢, bedacych w stanie awarii
wiaduktow, ktére zbudowano w latach siedemdziesiatych XX wieku z prefabrykatéw betonowych (M.M..
Trwalo$c mostow na sieci drog publicznych i dzialania zmierzajgee do jej podnoszenia, Konferencja
Naukowo-Techniczna SITK, Plock 1985) (Biliszezuk J.. Maliszkiewicz P.. Machelski C.. Mistewicz M.,
Problems of rehabilitation of precast concrete bridges in Poland, Proceedings Symposium, AMES,
IOWA 1993). Podczas pracy na stanowisku Zastepcy Generalnego Dyrektora D. P, odpowiadatem za
zagadnienia zarzgdzania drogami krajowymi i drogowymi obiektami inzynierskimi w ciagach tych drog
oraz technikg budowy nowych mostow. W 2002 r. bralem udzial w przygotowaniu i przeprowadzeniu, we
wspolpracy z dunskyg administracja drogowa, pierwszego po 1947 r. w Polsce. duzego przetargu
publicznego na budowe mostu autostradowego przez Wisle w Brzozie pod Toruniem (M.M., Przetarg na
budowe mostu przez Wisle pod Toruniem. ~Drogownictwo™ nr 7/1992). W imieniu Generalnego
Dyrektora D. P. petnilem ogdlny nadzor nad budowa mostow przez Wiste w Nowym Brzesku, Deblinie,
Zakroczymiu, Wyszogrodzie oraz pod Toruniem. Jako wiceprzewodniczacy Komisji Oceny Projektow
Inwestycyjnych przy GDDP podejmowalem decyzje dotyczace rozwiazan konstrukeyjnych najwigkszych
z planowanych wowczas do budowy w Polsce mostow m.in.: przez Martwa Wisle w Gdansku, przez

Wisle w Plocku. przez Wiste w Pulawach, przez Dziwna w Wolinie. przez Bug w Wyszkowie.

Uczestniczylem w pracach ogolnopolskich organizacji publicznych pehiac funkcje: czlonka zarzadu
Zwigzku Mostoweow Rzeczypospolitej Polskiej (1993-2007. 2010-2016). czlonka prezydium Glownego
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Komitetu Przeciwpowodziowego (1996-2001), czlonka Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przy
wicepremierze — przewodniczacym Komitetu Spolecznego Rady Ministrow (1999-2001). Ponadto
w latach 2001-2002 bvlem czlonkiem Sekeji InZzynierii Komunikacyjnej Komitetu InZynierii
Ladowej i Wodnej Polskiej Akademii Nauk.

Jestem wspohtworea Systemu Gospodarki Mostowe) w GDDP (M.M., Development of Bridge Inspection
Svstem in Poland, Safety of Bridge Structures, The 4th International Conference, Wroctaw 1992) (M.M.,
Bridge Inspection System used by the Polish Road Administration, International Bridge Conference,
Warsaw 1994). W szezepgolnosci jestem autorem katalogu uszkodzen obiektow mostowych. stosowanego
z nieznacznymi modyfikacjami do dzisiaj przez panstwowych i wigkszos¢ samorzadowych zarzadcow
drog w Polsce (M.M.. Ocena stanu mostow wedlug nowego katalogu uszkodzen, .Drogownictwo”™
nr 2/1993), a takze ustalania budzetow w oparciu o faktyczny stan techniczny mostéw, z zastosowaniem
matematyczne] metody optymalizacji (M.M., Optymalizacja podzialu  budzetu robdit  mostowveh.
.Drogownictwo™ nr 7/1993). W 1993 r. na temat zarzadzania drogami lub mostami opublikowatem 9
artykulow oraz 12 1 14 kwietnia wyglositem dwa wyklady na Colorado State University. Ft. Collins USA.
W 1994 r. bylem wspolorganizatorem konferencji NATO ARW we Wroclawiu na temat infrastruktury
transportowe] w Polsce 1 w sasiednich krajach. Na podstawie wygloszonych tam referatow wydano
ksiazke zawierajaca méj rozdzial o zarzadzaniu drogami i mostami (M. M., Road & Bridge Management
in Poland. [w:] Transportation Infrastructure. Environmental Challenges in Poland and Neighboring
Countries: Springer-Verlag Berlin Heidelberg New York 1996). Problematyke zarzadzania mostami
referowalem na miedzynarodowych konferencjach we Francji (M.M.. Mainienance Planning According
To Polish Bridge Management System. La Planification De La Maintenance Dans Le Cadre Du Systéme
Polonais De Gestion Des Ponts, Colloque international sous le patronage de: 'AFPC.I'AIPCR,I'UIC,
Paris 18-20 octobre 1994) i w Australii (Hutnik A.. Mistewicz M., Management of Public Bridges in
Poland, AUSTROADS 4" Bridge Conference Bridges for the new millennium, Adelaide Australia 2000),
Od roku 1997 uczestniczvlem w pracach sejmowej komisji nadzwyczajnej ds. reformy administracji
publicznej, przygotowujacej propozycje zmian w ustawach o drogach publicznych i Prawie budowlanym,
a w kolejnych latach — projekt ustawy o transporcie drogowym. Nadzorowalem takze opracowanie
i proces legislacyjny rozporzadzen dotyczacych ewidencji drog 1 mostéw oraz przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drogowych obiektow inzynierskich. Bylem inicjatorem rozpoczecia,
prowadzonych do dzisiaj na Politechnice Wroclawskiej 1 na Politechnice Rzeszowskie), szkolen
drogowvch inspektorow mostowych. a takze szkolen audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego na
Politechnice Krakowskiej. Jestem wspolautorem podrecznika przegladow mostow (Biliszczuk J., Bien .,
Maliszkiewicz P.. Mistewicz M.. Onysyk J., Rabiega J.. Podre¢cznik inspektora mostowego. Politechnika
Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej. Zaklad Mostow, Wroclaw 1995) i autorem rozdzialu
w poradniku o szerokiej tematyce drogowej (M.M., czes¢ 8. Zarzqdzanie Drogami i Mostami. [w:] Drogi

i mosty poradnik praktyka pod redakcja prof. dr hab. inz. Leszka Rafalskiego, Verlag Dashofer 2002).
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Jako naczelny dyrektor Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie (2004-2006) zarzadzalem siecia okolo
800 km ulic, bedac dysponentem srodkéow budzetowych w kwocie okolo 600 min z1 rocznie i pelnigc
funkcje kierownika zamawiajacego, na podstawie Prawa zamowien publicznych, dla ogdlnej liczby ponad
300 zamowien publicznych rocznie. Przez Prezydenta m. st. Warszawy bylem powolywany na funkcje
kierownika projektu. odpowiedzialnego za realizacje 7 zadan wspolfinansowanych z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego. Pod moim kierownictwem byly realizowane warszawskie inwestycje
m. in.: budowa dwujezdniowego odcinka ul. Wal Miedzeszynski od Trasy Siekierkowskiej do ul. Trakt
Lubelski, budowa Trasy Siekierkowskiej od ul. Wal Miedzeszynski do skrzyzowania ul. Marsa
i Plowieckiej. przebudowa Ronda Starzynskiego. budowa wiaduktu nad PKP w ciagu ul. Plowieckiej,
a takze rewaloryzacje obiektow wpisanych do rejestru zabytkow: ulicy Krakowskie Przedmiescie, Mostu
Poniatowskiego, Wiaduktu Markiewicza w ciagu ul. Karowej oraz schodéw ruchomych na trasie W—Z
(MMM., Trudnosci w uzytkowaniu wiaduktow sprzed 1984 r. na przykladach =z Warszawy,

Drogownictwo™ nr 7/2009).

Od 2009 r. tematem moich publikacji byla przede wszystkim historia mostownictwa (M.M., Przeprawy
przez Wislte w czasach szwedzkiego potopu na podstawie rycin  XVIil-wiecznych, ..Inzynieria
i Budownictwo™ nr 1-2/2009). Na podstawie ilustrowanego pamigtnika czeladnika kupieckiego Martina
Grunewega z lat 1597-1582. odnalezionego ok. 2007 r. przez dr hab. Almut Bues i przetlumaczonego
przez Eliz¢ Borg, zweryfikowalem dotychezasowe wyobrazenia o konstrukeji mostu Zygmunta Augusta
przez Wisle w Warszawie (M.M., Jak naprawde wygladal most Zygmunta Augusta? Malo znane relacje

naocznveh swiadkow, . .Drogownictwo™ nr 3/2011).

W roku 2011 odbylem kwerende w archiwach w Szwecji, ktérej wynikiem bylo m. in. odnalezienie
w Kungliga Biblioteket w Sztokholmie oryginalu pierwszej mapy Krolestwa Polskiego, na ktorej zostaly
oznaczone drogi kolowe i mosty przez Wisle (M.M.. Pierwsza mapa drogowa Polski, .. Drogownictwo™
nr 10/2012). Mapa zostala narysowana otowkiem w latach 1656-1657 przez Erika Jénssona Dahlberga —
kwatermistrza wojsk szwedzkich Karola X Gustawa, podczas inwazji na Polske. a nastepnie
przerysowana w tuszu i w 1696 r. wydana drukiem w Norymberdze w dziele Samuela von Pufendorfa.
De Rebus A Carolo Gustavo Sveciae Rege Gestis Commentatorium. Analiza odrecznych rysunkow Erika
Dahlberga. przechowywanych w szwedzkich archiwach. sklonila mnie do postawienia hipotezy, ze polski
most pontonowy przechowywany w krolewskiej psiarni przy Krakowskim Przedmiesciu. ktorego
pomystodawca byl architekt wojenny Andrzej dell’ Aqua, a tworca Krzysziof Arciszewski — starszy nad
armatg koronna, zostal w 1655 r. zdobyty przez Szwedow i w 1657 r. zmontowany przez nich na Wisle

w Zakroczymiu (M.M., Pierwszy most pontonowy przez Wiste, ,.Drogownictwo™ nr 3/2012).

Kolejny artykul poswigcitem nowozytnym dzielom, w ktérych Leone Battista Alberti. Leonardo da Vinci.

Sebastiano Serlio, Andrea Palladio. Vincenzo Scamozzi i Fausto Veranzio pisali o mostach (M. M., Mosty
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w fraktatach architekionicznych na poczgtku ery nowozytnej, Bridges in architectural treatises from
the beginning of the modern period, .Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”, Komitet Architektury
i Urbanistyki PAN. Tom 57. nr 2(2012). s. 92-116). Od roku 2009 do otrzyvmania stopnia doktora

w 2012 r. na temat budowy 1 uzytkowania mostow w wiekach XVI-XVII opublikowalem 13 artykulow.,

W 2012 r. na podstawie wynikow Kkwerendy przeprowadzonej w archiwach Polski 1 Szwecji
przygotowalem rozprawe doktorska na temat: Vil-wieczne mosty przez Srodkowo-dolng Wisle w Swietle
ikonografii, kartografii i Zrodel pisanych, kidrej promotorem byla dr hab. inz. arch. Danuta Klosek-
Kozlowska, profesor na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej. a recenzentami
prof. dr hab. inz. arch. Jadwiga Roguska z Wydziatu Architektury P.W. i prof. dr hab. inz. Henryk Zobel

— dziekan Wydziatu Inzynierii Ladowej P.W.

4. Osiggniecie naukowe po otrzymaniu stopnia doktora, stanowiace znaczny wklad autora w rozwaj

dyscypliny naukowej

Dzielem spelniajagcym wymagania art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z 2016 r.. poz. 882
ze zm.) jest monografia pt. Dawny most przez Wiste w Wyszogrodzie / The old bridge over the Vistula

in Wyszogrod.

Monografie na temat dawnego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie opracowalem w ramach wlasnego
tematu badawczego w Instytucie Badawczym Drog i Mostow (IBDiM), a nastepnie opublikowalem
w Wydawnictwie IBDiM (Seria: studia i materialy, zeszyt 78, Warszawa 2016 r.). Monografia zostata
wydana w jezykach polskim i angielskim. zawiera 480 stron tekstu z 589-cioma przypisami. szescioma
tablicami i jest zilustrowana 306-cioma fotografiami oraz rysunkami. Zalaczony do monografii spis
literatury oraz niepublikowanej bibliografii obejmuje 316 pozycji. a indeks — 569 osob wspomnianych
w tekscie. Wydawniczymi recenzentami monografii sa: prof. dr hab. inz. arch. Danuta Klosek-
Kozlowska. kierownik Pracowni Dziedzictwa Miast na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskie)
i prof. dr inz. Andrzej S. Nowak. dziekan Wydzialu Inzynierii Ladowej Auburn University ze Stanow
Zjednoczonych Ameryki. Po wydaniu monografii. w numerze 2 z 2017 r. ..Analecta. Studia i Materialy
z Dziejow Nauki” ukazala si¢ jej recenzja napisana przez dr. hab. Zbigniewa Tucholskiego prof. Polskiej
Akademii Nauk. W roku 2018 ksigzka uzvskala ..Wyroznienie specjalne Technicus 2018 Naczelnej

Organizacji Technicznej — Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych.

Celem naukowym monografii bylo zebranie i omowienie wszystkich dostepnych informacji.
dotyczacych dawnego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie, a w szezegolnosci identyfikacja
budowniczych mostu z lat 1915-1916. na podstawie studiow zrodet archiwalnych przechowywanych

w Archiwum Glownym Akt Dawnych w Warszawie oraz osob zaangazowanych w odbudowg mostu
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ze zniszezen wojennych w latach 1945-1947, na podstawie wczesniej nieznanych dokumentow
odnalezionych w Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Byla nim réwniez weryfikacja gldwnej tezy
badawczej, ze w uwarunkowaniach gospodarczych Polski w XX wieku utrzymywanie tymczasowego
mostu przez Wisle w Wyszogrodzie uzasadnialy zardwno wzgledy spoteczne, jak i rachunek korzysci
ekonomicznych. Opisanie przyczyn. przebiegu i skutkow zdarzen. ktore jedynie w Wyszogrodzie mialy
migjsce, miato poshuzyé celom edukacji przyszhych pokolen inzynieréw polskich i z zagranicy. W tym
celu tekst monografii jest dwujgzyczny, napisany po polsku i po angielsku, a w przypisach wyjasniono
historyczny kontekst tych wydarzen, ktore moga nie by¢ znane anglojezycznemu czytelnikowi.
W przypisach angielskich sa przywolywane pozycje bibliografii dostepne w jezyku angielskim. a w przy-
pisach polskich — wydane w jezyku polskim. W opisach konstrukeji mostu przyjeto polskie stownictwo
techniczne, zdefiniowane w Polskich Normach obowiazujacych od lat szesédziesiatych do lat
dziewigcdziesigtych XX wieku i angielskie slownictwo techniczne — wedlug amerykanskiej standardowej

specyfikacji dla mostow drogowych wydanej w 1973 r. przez stowarzyszenie AASHTO w Waszyngtonie.

Monografia zawiera wyniki wieloletnich badan zZrédlowych, dotvezacych historii  polskiego
mostownictwa w XX wieku, ktore po raz pierwszy opublikowalem w artykule pt. Stuzby mostowe
w organizacji drogownictwa zamiejskiego w numerze 9 z 1991 r. miesiecznika naukowo-technicznego
»~Drogownictwo™, Moja kolejna praca. kiora w znacznej czesci zostala poswigcona historii polskich
mostow, byla 32 stronicowa, bogato ilustrowana, dwuj¢zyczna broszura pt. Road Bridges in Poland,
Mosty drogowe w Polsce. opublikowana przez Generalna Dyrekcje Drog Publicznych. rowniez w roku
1991. Zostaly w niej opisane najstarsze. eksponowane do dzisiaj, mosty: na Jeziorze Biskupifiskim, przy
Placu Zamkowym w Warszawie i przez Nyse Klodzka w Klodzku. a takze historia dawnego mostu
Zygmunta Augusta przez Wisle w Warszawie i IIl mostu przez Wislg im. ksigcia Jozefa Poniatowskiego
oraz pierwszego w swiecie spawanego stalowego mostu drogowego przez rzeke Studwie pod Lowiczem.
zaprojektowanego przez prof. Stefana Bryle. Osobny rozdzial poswigcilem najdtuzszemu w Europie
mostowi tymczasowemu przez Wisle w Wyszogrodzie, ktory wowezas byl jeszeze uzytkowany.
Informacje o tej ksigzee zostaty umieszczone w bazach Google Books i OCLC WorldCat. a na przestrzeni
lat byla ona wielokrotnie cytowana w artykulach naukowych (Google Scholar — 7 Cites) i w ksiazkach
m. in.: Wai-Fah Chen. Lian Duan, Handbook of International Bridge Engineering, CRC Press Taylor
& Francis Group. 2014 r. oraz J. Biliszezuk, Mosty w dziejach Polski, Dolnoslaskie Wydawnictwa
Edukacyjne. 2017 r. Kolejng publikacja poruszajaca t¢ sama problematyke byl dwuczesciowy artvkul
pt. Wybrane problemy budowy i utrzymania mostow w latach 1945-1993 (.Drogownictwo™ nr 9/1993
inr 10/1993). W monografii na temat dawnego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie mozna odnalezé
odwolania do wymienionych wyzej. wezesniejszych publikacji. W monografii wykorzystalem rowniez
swoje osobiste doswiadczenia i notatki z lat 1984-1999, kiedy pracujac w centralnej administracji
drogowej odpowiadalem za problematyke mostowa w skali ogélnopolskiej i z tego tytuhlu

wspoluczestniczylem w procesie utrzymywania mostu przez Wisle w Wyszogrodzie. W kontekscie mostu
e ————————
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wielokrotnie niszczonego przez pochody lodow. niezwykle cenna okazala sie rowniez wiedza. ktora

uzyskalem w latach 1996-2001 jako czlonek prezydium Gléwnego Komitetu Przeciwpowodziowego.

We wstepie do monografii przedstawilem cel i glowna teze pracy badawczej oraz omowilem literature
tematu. Nastgpnie dokonalem charakterystvki zrodel, do ktéryeh naleza: zdjecia na pocztéwkach.
fotografia prasowa i amatorska. film i malarstwo. mapy topograficzne i zdjecia lotnicze, artvkuly
prasowe, dzienniki, pamigtniki, ksiazki oraz niepublikowane dokumenty. Szczegdlna role w opracowaniu
monografii odegraly fotografie amatorskie wykonane w niewielkiej liczbhie podczas pierwszej wojny
Swiatowe] i w masowej skali podczas drugiej wojny $wiatowej przez Niemeow. Oficerowie i zolnierze
niemieccy, wyposazeni w matoobrazkowe aparaty. fotografowali nimi zburzone i odbudowywane mosty
Juz od pierwszych dni kampanii wrzesniowej 1939 r. Po zakonczeniu wojny i powrocie zolnierzy do
domow te pamiatki trafialy do rodzinnych albumoéw i przelezaly w nich do czasu odejscia na wieczny
spoczynek ich autoréw. Obecnie trafiaja na kolekcjonerski rynek. Fotografie kupowane w antvkwariatach
1 na migdzynarodowych aukcjach internetowych umozliwily mi zaréwno =zilustrowanie wydarzen

opisanych w monografii, jak i zinterpretowanie wielu kwestii technicznych i historveznych.

Literatura dotyczaca mostu przez Wislte w Wyszogrodzie. opublikowana w okresie jego 84-letnich
dziejow, byla niezwvkle uboga. Poswiecono mu zaledwie trzv artvkuly w czasopismach naukowo-
technicznych i kilkanascie wzmianek w artykulach o szerszej tematvce oraz w monografiach. Dane
o pierwszej, zbudowanej w roku 1916 na potrzeby wojsk niemieckich. stalowej konstrukeji mostu przez
Wisle na drewnianych filarach, dostarczyt niezwykle cenny artykut polskiego inz. Ludwika Hubla z roku
1930, opublikowany w ,Wiadomosciach Stowarzyszenia Czlonkow Polskich Kongresow Drogowych”.
W pracy tej zamieszczono szczegotowy opis konstrukeji mostu z podaniem wymiarow jego elementow
oraz przedstawiono problemy techniczne zwiazane z uzyvtkowaniem mostu, w szezegolnosci po wielkigj
powodzi wroku 1924, Jako kolejny., w tym samym czasopismie ukazal si¢ artykul inz. Seweryna
Skwierczynskiego na temat wyszogrodzkiego mostu, ktory zawiera uzupelnienie informacji przekazanej
przez inz. Hubla o szczegolowe dane dotyczace przebudowy mostu wykonane] w latach 1925-1928.
Jedynym artykulem dotyczacym powojennych dziejow mostu i opublikowanym w okresie jego
uzytkowania - w miesigczniku naukowo-technicznym ..Drogownictwo™, jest praca inzynierow Zdzistawa
Bieleckiego i Bohdana Gutkiewicza, zatrudnionych w Dyrekeji Okregowej Drog Publicznych
w Warszawie, ktora w tym czasie byla odpowiedzialna za utrzymanie mostu przez Wislg
w Wyszogrodzie. Mozna znalez¢ w nim wiele szezegotowveh informacji na temat konstrukeji
i powojennej historii mostu, przekazanych na podstawie niepublikowanej Monografii tymezasowego
mostu (w zbiorach Muzeum Drogownictwa GDDKIiA w Szczucinie koto Tarnowa), kiora ci sami autorzy
opracowali w oparciu o bogaty wybor materialow zrodtowych. Autorom omawianej publikacji nie byla
jednakze znana konstrukcja mostu uzvtkowanego od listopada 1944 r. do styczmia roku 1945 przez

Niemeéw i historia jego odbudowy ze zniszczen wojennych. Nie analizowali rowniez ekonomicznych

Marek Tadeusz Mistewicz ‘:#\M Zatgcznik nr 2, Strona 8



aspektow utrzymania mostu tymczasowego przez Wisle. Podobnie jak wigkszos¢ autorow publikac)i
prasowych zamiescili powszechnic wyrazana opini¢ o koniecznosci zbudowania w Wyszogrodzie

nowego mostu o konstrukcji trwalej.

Wydanie monografii poprzedzilo opracowanie serii artvkulow, w ktorvch upublicznitem wyniki
poszczegolnych etapow badan zrodlowych nad historia mostu przez Wisle w  Wyszogrodzie.
W miesigczniku naukowo-technicznym ..Drogownictwo™ ukazaly si¢ moje artykuly zatvtulowane:
Historia powojennego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie (nr 2/2014), Przedwojenne dzieje mostu przez
Wiste w Wyszogrodzie (nr 3/2014), Mosi przez Wisle w Wyszogrodzie w latach 1939-1942 (nr 4/2014),
Mosty Beselera na Wisle (nr 4/2016). Dyskusja. ktora te artykuly oraz wygloszone przeze mnie prelekcie
wywolaly w srodowisku inzynierow i technikow zajmujacych sig¢ utrzymaniem mostow drogowych,
przyczynila si¢ zardéwno do uniknigcia szeregu pomylek w tekécie monografii, jak i do odnalezienia
nowych, cennych zrodel archiwalnych oraz uzyskania bezposrednich relacji $wiadkow wydarzen. ktore
wykorzystalem opracowujac monografig. Dzigki wymienionym publikacjom Pan mgr inz. Marceli
Bochenek tworca Muzeum Drogownictwa w Szczucinie pod Tarnowem i jego naczelnik przekazal mi
informacje o liscie, ktory 14 pazdziernika 1999 r. - po obejrzeniu telewizyjnej relacji z uroczystosci
otwarcia nowego mostu, Pan Jan W. Rudomina mieszkajacy w Stanach Zjednoczonych Ameryki wystal
do doktora inz. Tadeusza Syryjczyka. wowczas Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej. List zawieral
informacj¢ o zachowanych wspomnieniach, odrecznych zapiskach i zdjeciach jego ojca inz. Edwarda
Rudominy-Dusiatskiego, dotyczacych odbudowy mostu przez Wisle w Wyszogrodzie ze zniszezen
wojennych, krdre mogg zainteresowac historykéw, dokumentalistow, etc. oraz deklaracje udostepnienia
tych zasobow zrodlowych. Minister Syryjezyk przestal otrzymany list do Rady Miasta Wyszogrodu i do
Generalnej Dyrekeji Drog Publicznych, gdzie trafil do rak jednego z zastepcow Generalnego Dyrektora,
ktory skierowal go do podlegajacego mu Biura Realizacji Inwestycji. Stamtad list przekazano do komorki
zajmujacej si¢ zabytkami drogownictwa, ktora wystala go do muzeum. Tam trafil na potke w archiwum,
na ktorej przelezal 14 lat. Na moja prosbe naczelnik Bochenek rozpoczal poszukiwania listu, ktore
28 grudnia 2013 r. zakonczyly si¢ sukcesem. Po ustaleniu aktualnego adresu nadawey listu i nawiazania
e-mailowej korespondencji z Panem Janem W. Rudomina - dzieki jego uprzejmosci do monografii
moglem zalaczy¢ obszerny fragment pamigtnika inz. Edwarda Rudominy-Dusiatskiego (1913-1994),
ktory kierowal robotami budowlanymi na moscie w Wyszogrodzie w latach 1945-1947. Historie te
szczegétowo opisatem w artykule (M.M.. Wspomnienia z odbudowy mostu przez Wisle w Wyszogrodzie
odnalezione pod Nowym Jorkiem, . Drogownictwo™ nr. 7-8/2014). Skonfrontowanie tresci pamietnika
z dokumentami kolaudacyjnymi odbudowy mostu. ktore odnalaztem w Archiwum Akt Nowvch
w Warszawie i z trescia fotografii wehodzacych w sklad archiwum bylego 11 Rejonowego Kierownictwa
Odbudowy Mostow Drogowych z Plocka. kiore ocalil przed zniszezeniem inz. Waldemar Lewandowski
z PORR Polska Infrastructure SA w Warszawie, umozliwito mi ustalenie dotad nieznanego przebiegu

odbudowy mostu ze zniszczen wojennych.

R ———— e ———————————
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W rozdziale monografii wprowadzajacym czytelnika w czasy. kiedy powstawal i byt uzytkowany most,
opisalem dzieje Wyszogrodu. gdzie od najdawniejszych lat urzadzano przeprawy przez Wisle. Nastepnie
omowilem histori¢ mostow przez Srodkowa Wisle od wybuchu pierwszej wojny swiatowej, przez okres
modemnizacji i budowy w dwudziestoleciu miedzywojennym oraz ich zniszczen dokonanvch podezas
kampanii wrzesniowej 1939 r., a potem niemieckiej okupacji Polski - do czasow odbudowy ze zniszczen

wojennych po roku 1945.

W kolejnych rozdzialach monografii dotvezacych mostu przez Wisle w Wyszogrodzie znajduja sic
informacje o tym, #ze zbudowali go Niemcy podczas pierwsze] wojny swiatowe]. Wzniesienie mostu
poprzedzilo ustawienie plywajace] przeprawy, ktorg 20 kwietnia 1916 r. zastapiono konstrukcja stata.
Most plywajacy postuzyl generalowi Hansowi Hartwigowi von Beselerowi (1830-1921) do zdobycia
19 sierpnia 1915 r. Twierdzy Nowogeorgiewskiej w Modlinie. ktorej bronily wojska rosyjskie. Most staly
wykorzystywano do zaopatrywania frontu wschodniego 1 transportu zdobyvezy wojennvch. Skiadatl sie
7z 48 przgsel stalowych, a w tym 12 kratownic Warrena o rozpietosciach 60 lub 40 m i dwach
20-metrowych przesel ruchomych przeznaczonych dla Zeglugi. Rysunek wyszogrodzkiego przesia.
podnoszonego na stalowych pylonach do wysokoselr 5m za pomoca lin, przeciwwag 1 kolowrotow,
postuzyt wspomnianemu prof. Stefanowi Bryle (1886-1943) - do zilustrowania zasady dziatania mostow
ruchomych w Podreczniku InZynierskim wydanym we Lwowie 1 w Warszawie w 1928 r. Caly ustrd)

niosacy mostu oparto na drewnianych filarach zlozonych z jarzm palowych.

W roku 1924 w wyniku pochodu lodéw most doznal, najwiekszej w swej historii katastrofy budowlanej,
po ktorej 5 zniszczonych przesel zostalo odbudowanych w systemie gospodarczym przez Dvrekeje Robot
Publicznych Wojewodztwa Warszawskiego, kierowana przez inz. Wiadystawa Trylinskiego (1878-
1956). Roboty budowlane kontynuowano do roku 1928 zwickszajac pionowy przeswit pod mostem
0 2,40 m. Kierownikiem tej przebudowy byl inz. Seweryn Skwierczynski (7-1931). a nadzorowal ja

inz. Ludwik Hubl (1891-1961).

Po zburzeniu mostu 8 wrzesnia 1939 r. przez saperéw Armii .. Modlin™, gdy w Polsce nastala okupacja
niemiecka, w Wyszogrodzie prawdopodobnie stawiano most plywajacy - oznaczany na mapach
sztabowych Wehrmachtu. Przed ofensywa Armii Czerwone] pod koniec 1944 r. niemiecka Organizacja
Todt prezystapita do budowy mostu stalego. Wobec deficytu stali ustrd] niosacy mostu wykonano
z drewna stosujac 20-metrowe kratownice Lembkego. w Polsce nazywane dzwigarami gwozdziowanymi.
a w przesle przeznaczonym do zeglugi - kratownice Howe'a podwieszona do drewnianego uku, ktore
tworzyly tak zwany huk Langera. Tylko wowezas, przez krotki okres w swej historii. od listopada 1944 r.

do 19 stycznia 1945 r.. wyszogrodzki most byl zbudowany catkowicie z drewna.

Ponownie zburzony przez Wehrmacht most zostal odbudowany i oddany do uzytku 16 grudnia 1946 1.

przez 11 Rejonowe Kierownictwo Odbudowy Mostow Drogowych, kierowane przez inz. Aleksandra
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Witkowskiego (1898-1986). z udzialem dwoch przedwojennych przedsigbiorstw prywatnych. nalezacych
do inz. Stefana Lukawskiego i do Bolestawa Liskiewicza. Odbudowa mostu ze zniszczen wojennych
odbywata si¢ w latach 19451947 podczas transformacji polskiej gospodarki z wolnorynkowej na
centralnie sterowana. Zakontraktowanie ustug budowlanych przez dyr. Departamentu Drog Kolowych
Ministerstwa Komunikacji inz. Aleksandra Gajkowicza (1897-1971) — w oparciu o przetarg publiczny
1 ceny jednostkowe (zgodnie z Warunkami ogolnymi dostaw i robdt w podlegiej Ministrowi Komunikacji
administracji drég kolowych i wodnych, wprowadzonymi zarzadzeniem ministra z 30 wrzesnia 1938 r.)
okazalo si¢ znamienne w skutkach: wobec urzedowego podniesienia cen drewna. wliczenia kosztow
zdobyczy socjalnych robotnikow (wynikajacych z wprowadzenia ukladu zbiorowego w budownictwie)
do cen robocizny oraz dodatkowych kosztow likwidacji zniszezen odbudowywanej konstrukeji wskutek
trzykrotnego pochodu lodow. Kosztorys powykonawczy na kwote 49 150707 zt pieciokrotnie
przekroczyl ceng umowna wynoszaca 9 591 900 zi. Odbioru robét dokonata komisja kolaudacyjna, ktérej
przewodniczyl inz. Eugeniusz Hildebrandt (1901-1971). zastuzony projektant mostéw przed wojna, a po
wojnie profesor Politechniki Warszawskiej. Uznanie naleznosci w kwocie zaledwie 24 204 558 7z}
doprowadzilo do braku mozliwosci uregulowania zobowiazan wobec Skarbu Panstwa i w efekeie do
zaje¢ skarbowych i sadowych majatku oraz zakoniezenia dziatalnosci prywatnych przedsigbiorstw, ktore
odbudowywaty most. Podczas odbudowy ze zniszezen wojennych mostu przez Wisle w Wyszogrodzie
jego drewniane przgsto przeznaczone dla zeglugi - luk Langera zastapiono stalowa kratownica typu .. W”
ze stupkami i lamanym parabolicznym pasem goérmym. Most o dtugosciach 1280 m (48 przesel) - przed

drugg wojng swiatowa i 1285 m (60 przesel) - po wojnie, byl najdhuzszym mostem drogowym w Polsce.

W latach 1961-1967 Rejon Eksploatacji Drog Publicznych w Plocku, kierowany przez inz. Zygmunta
Zaluske (1909-1982). wymienil pozostale drewniane przesta na stalowe, zlozone z belek walcowanych
i blachownic spawanych o $rodniku pelnym lub azurowym. Roboty prowadzil majster Jan Dasiewicz
(1905-1984), a nadzorowal je mgr inz. Stanistaw Nowakowski. W dziewigciu przestach zastosowano
stalowe spawane blachownice z szesciokatnymi otworami — od nazwiska projektanta nazywane
dzwigarami ,Barzykowskiego™ W uzytkowanych blachownicach azurowych tego typu, pod
obcigzeniami wywolujacymi efekty dynamiczne, przy niskich temperaturach powietrza stwierdzano
kruche peknigcia blach srodnika pomiedzy krawedziami otworow, a potka dolng. Spawane polaczenie
matych poziomych blach, tzw. rybek. ze srodnikiem zaprojektowano z karbem. w ktorym podczas
przenoszenia obciazen uzytkowych wystgpowala koncentracja naprezen. W tym miejscu, juz podczas
walcowania belek dwuteowych w hucie. powstawaly naprezenia walcownicze. a poéZniej w czasie
wykonywania blachownic azurowych. dodatkowo wprowadzano naprezenia spawalnicze. Pekniecia
kruche stali, powstajace w wyniku zaistnienia zespolu wymienionych przyczyn doprowadzily po roku
1983 w Polsce do katastrof mostow stalowych wykonanych w ten sposab. Jedynie w Wyszogrodzie nie
zauwazono peknige, zapewne dzigki wprowadzeniu zakazu ruchu pojazdéw o masach powyzej 8 ton

i nakazu czasowego zamykania mostu dla ruchu w okresach wystepowania temperatur nizszych od -15C.
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Tablica

Budowniczowie stalych mostow przez Wisle w Wyszogrodzie
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W czerweu 1993 r. w Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej zapadla decyzja o wprowadzeniu
do planu inwestycyjnego resortu budowy nowego, trwalego mostu przez Wisle i Bzure w Wyszogrodzie.
Inwestycja ta uzyskala wspotfinansowanie ze strony Miedzynarodowego Banku Odbudowy i Rozwoju
(Banku ﬁwiamwego}. w ramach umowy pozyczkowej na tzw. Projekt Drogowy. Budowa nowego mostu
ostatecznie przesgdzila o losie historycznego mostu w Wyszogrodzie. Rozpoczeto ja po rozstrzygnieciu
przetargu publicznego. w kwietniu 1995 r. i zakonczono 13 pazdziernika 1999 r. oddaniem nowego mostu

do uzytku publicznego. Zaraz potem rozpoczeto rozbiorke dawnego mostu, kiéra zakonczyla sie

21 czerwea 2000 r.

W monografii szczegolng uwage poswigcilem osobom zwigzanym z historia mostu. Budowniczych
statych mostow przez Wisle w Wyszogrodzie zestawilem w tablicy. W tekscie sa opisane technologie,
ktore byly stosowane przez stuzby techniczne odpowiedzialne za utrzymanie tej budowli. Tymezasowa
konstrukcja mostu w Wyszogrodzie mogla by¢ uzytkowana w sumie przez 77 lat dzieki odpowiedzialnej
i pelnej po$wigcen pracy wielu pracownikow administracji drogowej i przedsiebiorstw, a szczegélnie
przedwojennego Zarzadu Mostu i powojennego Kierownictwa Obiektu Mostowego. W przypisach do
tekstu monografii znajduja si¢ szczegolowe dane biograficzne 33 os6b — inzynierow. technikéw,

mayjstrow, profesorow i oficerow wpisanych w dzieje mostu,

Oceny rozwiazan konstrukeyjnych mostu dokonalem na podstawie opinii zawartych w zrédlach
pisanych oraz analiz przyczyn i przebiegu katastrof budowlanych. Zbudowane dwukrotnie przez
Niemcow konstrukeje wyszogrodzkiego mostu uzyskiwaly negatywna oceng techniczng w publikacjach
polskich inzynierow, ktorzy utrzymywali most po pierwszej (L. Hubl, S. Skwierczynski) i po drugiej
wojnie swiatowej (Z. Bielecki. B. Gutkiewicz). Most byl bowiem zbudowany z elementéw drewnianych.
ktore ulegaly procesom naturalnej destrukeji i co kilkanascie lat nalezalo je wymienia¢ na nowe. Ponadto
filary wyszogrodzkiego mostu byly polozone skosnie, zamiast réwnolegle do nurtu rzeki oraz
posadowiono je na glgbokosci mniejszej od glebokosei rozmycia dna Wisly. Przesla mostu mialy zbyt
male rozpigtosci, a wzniesienie spodu ich konstrukcji ponad poziom wysokiej wody nie zapewnialo
swobodnego splywu lodu. Dlatego zastosowane w budowie rozwigzania konstrukeyjne byly przyezyna
licznych katastrof mostu. Pomimo wielu mankamentow, zaden zzarzadeow nie podjal decyzji

o likwidacji mostu, ktory odradzal si¢ po kazdej wojnie i po kazdej katastrofie.

Najwigksza z katastrof wyszogrodzkiego mostu wydarzyla si¢ w roku 1924, kiedy przy wysokim stanie
wody pochod lodu zniszezyl cztery filary i zwalil do wody pig¢ opartych na nich przesel. Powojenne
katastrofy mialy podobny przebieg, lecz zakres zniszezen byl mniejszy. Najezesciej zywiol niszezyl jeden

filar, z ktérego spadaly do wody dwa przesta.

Wsrdd  osob  odpowiedzialnych za utrzymanie wyszogrodzkiego mostu panowalo powszechne
przckonanie, Zze ponoszenie wysokich wydatkow na sukcesywna wymiang drewnianvch elementow

%
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pomostu, podpér 1 izbic oraz na odbudowe mostu ze zniszczen po kolejnych pochodach lodow jest
nieracjonalne i wskazywali omi na Kkoniecznos¢ zbudowania nowego mostu o konstrukeji trwale;.
Przejawem takich pogladéw jest stanowisko Rady Techniczno-Ekonomicznej przy Ministrze Transportu
i Gospodarki Morskiej. ktora w polowie roku 1990 zarekomendowala zamkniecie dla ruchu istniejacego

wyszogrodzkiego mostu drogowego z powodu nieoplacalnosci jego dalszych remontow.

Waznym osiagnieciem naukowym, przedstawionym w monogratfii, jest weryfikacja glownej tezy pracy
badawczej, ze w uwarunkowaniach gospodarczych Polski w XX wieku utrzymywanie tymczasowego
mostu przez Wisle w Wyszogrodzie uzasadnialy zaréwno wzgledy spoleczne. jak i rachunek korzysei
ckonomicznych. Obliczony post factum wskaznik ekonomiczny nazwany graniczna stopa zwrotu
nakladow na odbudowe mostu po katastrofie filara 1 dwoch przesel w 1993 r. 1 utrzymanie mostu do
1999 r. — IRR wyniost 489 % i byl wielokrotnie korzystniejszy od IRR réwnego 26 %. obliczonego
wedlug tych samych zalozen dla zadania inwestyeyjnego budowy nowego mostu z dojazdami
drogowymi. Przy normalnie stosowanej stopie dyskontowej 12 % zdyskontowane korzysci byly o 943 %
wyzsze od nakladow w okresie 6 lat od odbudowy mostu. Odbudowa zniszczonego fragmentu dawnego
mostu byla 2.7-krotnie efektywniejsza od nowej inwestyeji. Szezegolowa analize ekonomiczna
opublikowalem w artvkule pt. Economic and social aspects of long-term operation of the longest road
bridee in Poland - of temporary struciure / Ekonomiczne i spoteczne aspekty wieloletniego uzyvtkowania
najdiuzszego w Polsce mostu drogowego — o konstrukcji tymczasowej, zamieszezonym w kwartalniku
-Roads and Bridges — Drogi i Mosty”, vol. 15, 3(2016) — znajdujacym sie w bazie Web of Science.
Rachunek korzysci ekonomicznych, dokumentujacy potrzebg publiczna funkcjonowania przeprawy

mostowej, wlaczylem do monografii w formie zalacznika.

Zrodla pisane i ikonograficzne omoéwione w monografii uzasadnily postawienie wiarygodnej hipotezy,
ze pierwszy w Wyszogrodzie niemiecki most o konstrukcji pltywajacej zostal zmontowany (pomigdzy
18 a23 lipca 1915 r.) przez kompanie saperow z 3. Batalionu Saperow, noszacego imie von Raucha
i wehodzacego w skiad 111 Korpusu Rezerwowego, ktorym dowodzil general-pulkownik Hans Hartwig
von Beseler. Budowa kolejnego mostu juz o konstrukeji tradveyjnej z pewnoscia byla nadzorowana przez
budowniczego rzadowego inz. Theodora Koehna (1857-1920) — naczelnika Wydzialu Budownictwa
Wodnego i Mostowego (bylego miejskiego architekta dzielnicy Charlottenburg w Berlinie) 1 jego
pracownikow, ktorzy podlegali doktorowi Wolfgangowi von Kries (1868-1945), Szefowi Administracji
Generalnego Gubernatorstwa Warszawskiego. Prawdopodobnym projektantem mostu byl zatrudniony
wtym wydziale, w czwartym kwartale 1915r. inz. dyplomowany Griesebach. Budowa mostu
w Wyszogrodzie kierowal uprawniony budowniczy rzadowy o nazwisku Potyka. a nadzorowal ja

inz. dyplomowany Selckmann, rezvdujacy na placu budowy w roku 1915.

W monografii odtworzylem przebieg zdarzen i okolicznosci zburzenia mostu przez Wojsko Polskie

podczas kampanii wrzesniowej 1939 r. W zwiazku z rozbiciem 20 Dywizji Piechoty, ktéra bronita
e ————————
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Miawy, jej dowodea ptk Wilhelm Lawicz (1893-1968) 5 wrzesnia 1939 r. wydal rozkaz zburzenia mostu,
ktory ostatecznie wykonal 7 1 8 wrzesnia por. Witold Kwiatkowski (1909-1984). Na podstawie wyjasnien
1 sprawozdan skladanych przez polskich oficerow po klgsce wrzesniowej. kiére sa przechowywane
w archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie ustalitem. ze w tej sprawie
wérod dowodeow zaistnialy powazne kontrowersje. a most byl niszezony przez saperéw Armii ,Modlin™
dwukrotnie. Ponadto z dokumentow Zrodlowych udostepnionych przez Muzeum Powstania
Warszawskiego wynika nieznany dotad fakt zamontowania po raz pierwszy i zdetonowania 5 wrzesnia na
moscie tadunkéw wybuchowych - przez sierzanta podchorazego inz. arch. Ryszarda Bialousa (1914
1992), absolwenta Wydzialu Architektury Politechniki Warszawskiej. ktory potem w Powstaniu

Warszawskim 1944 r., pod pseudonimem ,.Jerzy”. dowodzil stynnym Batalionem ..Zoska”.

Podczas kwerendy zrodlowej. w kolekeji Niemieckiego Muzeum Historyeznego w Berlinie odnalazlem
namalowane na papierze kredka i farbami wodnymi obrazy J. Nordmanna zatytulowane: Im Bau
befindliche Briicke iiber die Weichsel bei Hohenburg orvaz Bau einer Briicke iiber die Weichsel bei
Hohenburg, pokazujace odbudowe mostu przez Wisle w Wyszogrodzie w roku 1944. Za zgoda muzeum
w monografii zostaly pokazane ich reprodukcje. Tres¢ obrazéw umozliwila opisanie nieznanej wezesnie]
konstrukeji wyszogrodzkiego mostu oraz zidentyfikowanie technologii montazu drewnianego przesia
mostu  przeznaczonego dla zeglugi — luku Langera. Analiza znanych rozwiazan konstrukeyjnych
stosowanych w tym samym okresie uzasadnita postawienie hipotezy, ze most zbudowany przez
niemiecka Organizacj¢ Todt mogl zosta¢ zaprojektowany przez Rosjan. ktorzy byli przymusowo
zatrudnieni przy jego budowie.

Osiggnigciem naukowym monografii jest rowniez przedstawienie mechanizmow zmiany ustroju
gospodarczego panstwa w latach 1945-1947 oraz uwiklania w ten proces wyksztatlconych przed wojna
inzynierow, ktorzy dzialajac w dobrej wierze podjeli odbudowe infrastruktury transportowej Polski

ze zniszczen wojennych.

5. Omdwienie pozostalych osiagnie¢ po otrzymaniu stopnia doktora

Na podstawie rozprawy doktorskiej, z uwzglednieniem uwag jej recenzentow oraz wynikow
uzupelmajacych badan zrodlowych. na przetomie 2012 i 2013 r. opublikowalem w Wydawnictwie IBDiM
monografi¢ p.t. Vil-wieczne mosty przez Srodkowo-dolng Wisle w $wietle ikonografii, kartografii i Zrodel
pisanych (Seria: studia | materialy, zeszyt 71, Warszawa 2012 r.). Liczaca 266 stron ksiazka zawiera
reprodukcje 169 dawnych ilustracji. map i dokumentéw oraz ich interpretacje dokonana w oparciu
o wspolczesng wiedzg inzynierska. Zostalo w niej opisanych 15 mostow stalych i 25 mostow
plywajacych, zidentyfikowanych w rejonie srodkowo-dolnej Wisty. W numerze 2 z 2016 r. .. Analecta,
Studia i Materialy z Dziejow Nauki” ukazala si¢ recenzja monografii napisana przez dr. hab. Zbigniewa

Tucholskiego z Instvtutu Historii Nauki PAN im. L. i A. Birkenmajerow. W roku 2014 ksigzka ta
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uzyskala ..Wyroznienie specjalne Technicus 2014 " Naczelnej Organizacji Technicznej — Federacji

Stowarzyszen Naukowo-Technicznych.

Tworezym rozwinieciem tej monografii jest artvkul o moscie przez Wisle w Toruniu, przebudowanym
w polowie XVII wieku w Rzeczypospolitej Obojga Narodow wedlug systemu wspornikowego. ktory
dopiero w 1866 r. opatentowal niemiecki profesor Heinrich Gottfried Gerber. Wskutek niezidenty-
fikowania konstrukcji, wezesniejszej o 200 lat. do dzisiaj polskie mosty zbudowane w taki sam sposob sa
okreslane jako konstrukcje tvpu Gerbera (M.M.. Pierwszy w Europie kratownicowy most wspornikowy
w Swietle numizmatyki, ikonografii i Zrodet pisanvch | First European truss cantilever bridge in the light
of numismatics, iconography and written sources. .Kwartalnik Architektury i Urbanistyki / Architectural

and Town Planning Quarterly”, Komitet Architektury i Urbanistyki PAN. Tom 60, nr 4(2015), s. 5-26).

XVIlI-wieczne mosty przez Wisle w Warszawie byly tematem dwoch artvkutow pt. Historia mostow
warszawskich przez Wisle z poczgtkow XVII wieku 1 pt. Most ksigcia Adama Poninskiego w Warszawie
(..Drogownictwo™ nr 2/2016 i nr 11/2012). Opisalem ich plywajace konstrukcje. ustawiane w zwiazku z
prowadzonymi dzialaniami wojennymi. wolnymi elekejami krolow Polski. takze w celach komercyjnych.
W drugim z wymienionych artykuléow podjalem wiarvgodna probe rewalorvzacji oplat pobieranych za
przejazd po moscie ksiecia Poninskiego, w oparciu o dawne i wspolczesne ceny zlota. Badania zrodel
ikonograficznych. dotyczacych mostow w Elblagu w wiekach XVI-XX pozwolily odnalez¢. zbudowany
ok. 1321 r. i zapewne najwczesniejszy w delcie Wisly. most o przgstach kamiennych - im. sw. Jerzego

przed Brama Targowa (M.M., Mosty dawnego Elblgga na ilustracjach: ..Drogownictwo™ nr 5/2013),

Moje kolejne, wzmiankowane wezesniej publikacje dotyczyly historii mostow na ziemiach polskich
w XX wieku i bvly powiazane z badaniami zrodlowymi, ktore zakonezyly sie wydaniem monografii na
temat dawnego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie — dziela stanowiacego osiggnigcie naukowe opisane
w poprzednim rozdziale. Tworczym rozwinigciem tego dziela jest rozdzial w ksiazce pod tytulem ..Duze
mosty wieloprzestowe. Projektowanie. technologie budowy, monitoring”, wydanej przez Dolnoslaskie
Wydawnictwo Edukacyjne. zatytulowany: 83-letnie dzieje najdiuzszego w Polsce mostu drogowego przez
Wiste — o konstrukcji czesciowo drewnianej, w ktorvm opisalem dawne rozwiazania konstrukecyjne
i osoby zwigzane z dziejami tego mostu. Jest nim rowniez artykul: O najwigkszym, tymczasowym moscie
przez Wiste / The largesi temporary bridge over the Vistula (.Kwartalnik Architektury i Urbanistyki /
Architectural and Town Planning Quarterly”. Komitet Architektury i Urbanistyki PAN, Tom 62.
nr 2(2017) s. 19-42). w ktorvm odnioslem si¢ do zabytkowego charakteru tej budowli oraz zasadnosci
i sposobow jej ochrony. Po rozbidrce mostu w 1999 r. nie zachowano zarowno stalowe] nitowane]
konstrukeji przesla przeznaczonego dla zeglugi, jak i by¢ moze jednych z ostatnich w Polsce stalowych
dZzwigaréw azurowych typu ..Barzykowskiego™ — w celach dydaktycznych czy muzealnych, jako zabytki

techniki. Od roku 2014 w obecnym Muzeum Wisty Srodkowej i Ziemi Wyszogrodzkiej jest eksponowana
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makieta mostu przez Wiste. Czesto zadawane przez mieszkancow Wyszogrodu pytanie, czy nie nalezalo
zachowa¢ calego mostu, jako zabytku techniki zwiazanego z dziejami miasta dla pamigci przyszivch

pokolen — pozostawilem bez odpowiedzi.

Kolejne dwa artykuly opublikowane w numerach 1 i 2 z 2018 r. miesigeznika naukowo-technicznego
~Drogownictwo / Road Engineering” poswiecilem biografiom czterech inzynierow — naczelnikow
Wydzialu Mostowego Departamentu Drog Kolowych w odrodzonej po 123 latach rozbiorow
Rzeczypospolitej Polskiej: Michala Strozeckiego (1862-1929). dr. hab. Stefana Bryly (1886-1943),
Stanistawa Hofmana-Kalinowskiego (1864-1929) i Stanistawa Wilmana (1882-1934). Opisalem ich
znaczgee osiggnigeia, w szezegdlnosei takie jak: odbudowa ze zniszezen 1 wojny sSwiatowej obu jezdni
Mostu Poniatowskiego w Warszawie, budowa pierwszej w éwiecie spawanej konstrukcji stalowe] ustroju
niosgeego mostu przez rzeke Studwie kolo Lowicza oraz demontaz stalowej konstrukeji mostu przez
Wisle w nadgranicznym Opaleniu i pomimo sprzeciwu Niemiec w Lidze Narodéw - przeniesienie jej do
Torunia oraz montaz na budowanym moscie przez Wisle. Wykonana wowcezas konstrukcja mostu jest
uzytkowana do dzisiaj.

W lutym 2018 r. przygotowalem i wyglosilem, ilustrowany 18 dawnymi fotografiami. referat na XV
Migdzynarodowym Kongresie Drogowym, przedstawiajacy tematyke pierwszych czterech Polskich
Kongresow Drogowych. ktére odbyly sie w miedzywojniu w Warszawie i w Poznaniu oraz sylwetki ich
organizatorow 1 uczestnikéw. W szczegolnosci oméwilem zycie i dokonania: ministra inz. Jedrzeja
Moraczewskiego (1870-1944), prof. Melchiora Wladyslawa Nestorowicza (1880-1939), prof. Leona
Borowskiego (1884-1951) i inz. Aleksandra Gajkowicza (1897-1971).

Z zamiarem opublikowania w ..Kwartalniku Historii Nauki i Techniki”. wydawanym przez Instytut
Historii Nauki PAN, napisalem artykul pt. Pierwsze w Krolestwie Polskim lukowe mosty systemu
Moniera zbudowane przez inzyniera Arnolda Bronikowskiego. W artykule tym wymienilem pierwsze
zastosowania patentu Josepha Moniera na budowe mostéw z betonu uzbrojonego, ktore mialy miejsce na
ziemiach polskich. Na podstawie zrédel pisanych. tkonografii, literatury i prowadzonych ewidencji,
opisalem histori¢ budowy zelbetowych mostow tukowych systemu Moniera na obszarze Krolestwa
Polskiego przez Biuro Techniczne Amnold Bronikowski & S-ka InZzynierowie, w szczegdlnosci: mostu na
stawie w parku Ujazdowskim w Warszawie, Mostu Reformackiego na Kanale Rypinowskim w Kaliszu,
mostu na rzece Czechowee w Lublinie i Wiaduktu Markiewicza w ciagu ulicy Karowej w Warszawie.
Wyszezegolnitem podstawowe parametry techniczne tych budowli, terminy ich realizacji i obecny status.
Przedstawilem 2Zycie i osiagniecia zawodowe inz. Arnolda Bronikowskiego w kontekscie jego
innowacyjnych, jak na tamte czasy, a zarazem pieknych budowli, Irzy z opisanych w artykule

drogowych obiektéw inzynierskich przetrwaly wojenne pozogi i sa uzytkowane do dzisiaj.

Ponadto w kierowanym przeze mnie - Dziale Normalizacji IBDiM (przeksztalconym w Jednostke Oceny

Technicznej - JOT), wykonano prace rozwojowe i wdrozeniowe zwigzane z wprowadzaniem do obrotu
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wyrobéw budowlanych, stosowanych w budownictwie komunikacyjnym na terytorium Polski i Unii
Europejskiej. W latach 2014-2015 w Dziale Normalizacji wdrozono przepisy Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 3052011z dnia 9 marca 2011 r. ustanawigjgcego
sharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyrobow budowlanych i uchvlajgeego dyrektywe
Rady 89/106/EWG, (Dz. Urz. UE z 4 kwietnia 2011 r. Nr L 88.). stwarzajac podstawy do wydawania
przez IBDiM europejskich ocen technicznych (EOT) i opracowywania europejskich dokumentow oceny
(EDO). W tym celu zostaly opracowane i wdrozone m. in.:

- Procedura opracowania i wydawania europejskiej oceny technicznej na bazie istniejgcego

ETAG, stosowanego jako EDO albo EDQ przyjetego lub opublikowanego.

wprowadzona zarzadzeniem Dyrektora IBDiM nr 5/2015 z 5 marca 2015 r.;

- Procedura opracowania i wydawania EOT dla wyrobdw budewlanych, nieobjetych lub nie

w pelni objetveh zharmonizowang specyfikacjq techniczng, wprowadzona zarzadzeniem

Dyrektora IBDiM nr 13/2015 z 6 listopada 2015 r.

- Procedura analizy ryzyka zwigzanego ze stosowaniem wyrobu budowlanego.

wprowadzona zarzadzeniem Dyrektora IBDiM nr 13/2015 2 6 listopada 2015 r.

- Procedura konsultacii EOTA w IBDiM, wprowadzona zarzadzeniem Dyrektora IBInM

nr 12/2015 z 18 sierpnia 2015 r.

W latach 20162017 w JOT IBDiM zostaly rowniez stworzone podstawy do udzielania krajowych ocen
technicznych (KOT) — zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2016 1., poz. 1570) i rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury i Budowniciwa z dnia
17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznyeh (Dz. U. 2 2016 r.. poz. 1968), co wigzalo sig
z opracowaniem i wdrozeniem kolejnych procedur (Kedzielska . Mistewicz M., Wymagania
formalnoprawne  dotyezgee  wyrobdw  budowlanych stosowanych w  inzynierii  komunikacyjnej

— obowigzujgce od 2017 r., .Drogownictwo / Road Engineering”™ nr 6/2016).

W celu wprowadzenia do stosowania wymienionych procedur, opracowalem autorska metode jakosciowa
oceny ryzyka stosowania wyrobow budowlanych w inZynierii komunikacyjnej. Wprowadzona do
stosowania w IBDiM metoda oceny ryzyka. zostata sprawdzona w praktyce i okazala si¢ w pelni
przydatna przy wydawaniu KOT i EDO dla innowacyjnych wyrobow budowlanych. Wykorzystanie tej
metody w analizie ryzyka stosowania zestawu metalowych blach falistych w gruntowo-powlokowych
drogowych konstrukcjach inzynierskich. opisalem w artykule pt. Risk assessment of use of corrugated
metal plates for construction of road soil-shell structures / Ocena ryzvka stosowania metalowyeh blach
falistyeh do budowy drogowych konstrukcji gruntowo-powlokowych, przygotowanym do publikacji w
kwartalniku ,,Roads and Bridges — Drogi i Mosty™. Opisana w artykule metoda oceny ryzyka moze, moim

zdaniem. znalez¢ rowniez zastosowanie w badaniach historyveznych.
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