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RECENZJA

w postepowaniu habilitacyjnym dr inz. Marka Mistewicza

Wstep

Recenzja zostata przygotowana po otrzymaniu pisma z dnia 4 czerwca 2019 . od
Profesora Jarostawa Wiodarczyka, Dyrektora Instytutu Historii Nauki PAN, z
wiadomoscia o powolaniu przez Centralng Komisje ds. Stopni i Tytuléw na recenzenta

w postepowaniu habilitacyjnym dr inz. Marka Mistewicza.

Do pisma dotaczono ksiazke ,.Dawny most przez Wiste w Wyszogrodzie”,
wydana przez Instytut Badawczy Drog 1 Mostow w Warszawie w 2016 roku, jako
osiagnigcie habilitacyjne, przy czym calo$¢ tekstu przedstawiono w jezyku polskim i
angielskim. Wyniki prac naukowych i technicznych kandydata sq opisane w postaci

autoreferatu, takze w jezyku polskim i angiclskim. Do autorcferatu dolaczony jest
spis tytutéw publikacji i zestawienie informacji o innych osiagnigciach. Autor

zalaczyl takze dwanascie odbitek niektorych swoich publikacji.

Dr inz. Marek Mistewicz ukonczyt studia na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Warszawskiej w 1974 r. Doktorat uzyskal na Wydziale Architektury
Politechniki Warszawskiej w 2012 roku po przedstawieniu rozprawy pt. ..Vl -
wieczne mosty przez srodkowo-dolng Wiste w swietle ikonografii, kartografii i zrodet

pisanych™.



Opis rozprawy habilitacyjnej

Zasadnicza trescia rozprawy jest uporzadkowany zbior wiadomosci o drewnianym
moscie przez Wiste w Wyszogrodzie i szczegolowa analiza wszystkich dostepnych
okolicznosci, zwiazanych z historig tego mostu. Jest to monograficzne polaczenie
opisu stanu mostu zmieniajacego si¢ W okresie niemal stu lat na szeroko
potraktowanym tle historii tego regionu w okresie budowy i eksploatacji mostu.

We wprowadzeniu (rozdz.1) Autor przedstawit cel podjetej pracy, ktorym
bylo zebranie i opisanie wiadomosci 0 moscie na tle historii Polski. Zestawione sg tu
gléwne zrodla informacji w postaci fotografii, notatek i dokumentow oraz
materialow publikowanych, takze w artykutach i ksiazkach. Jest to obszerny zbior,
ktory zapewne obejmuje niemal wszystkie dostepne wiadomosci, zwigzane chocby w
sposob odlegly z podjetym tematem.

Rozdz. 2 to krotki opis dziejow Wyszogrodu i osadnictwa w tym obszarze nad
Wista i wzmianka o budowie grodu w poczatkach XIIT wieku. Mosty tymczasowe
(ptywajace. lyzwowe), ktére budowano w pobliskich miastach Ptocku i Wioctawku
powstawaty doraznie, przewaznie dla potrzeb militarnych. Autor zamie$cit fotografie
kilku mostow tymczasowych w tych miastach i pozniejszych mostow statych , m.in.
takze w Plocku i we Wioctawku. W tym rozdziale zamieszczono rowniez fotografie
innych mostow tymczasowych (pontonowych i drewnianych) oraz stalych w tym
rejonie. Znalazly tu si¢ takze zdjgcia zniszczonych mostow w 1915 roku w
Warszawie. Rozdzial ten obejmuje rowniez mosty zbudowane przed 1939 rokiem
oraz po okresic odbudowy powojennej w tym rejonie kraju.

W rozdz. 3 przedstawiono histori¢ przepraw mostowych w Wyszogrodzie w
latach 1915-1917 na tle obszernie opisanych i ilustrowanych wydarzen wojennych.
Poczatkowo budowano mosty pontonowe, a nastgpnic most okreslony jako pot-staly,
ktory jest szczegolowo opisany. Most ten otwarty w 1917 r. o dtugosci 1280 m.
skladal sie z 48. przesel o rozmaitej konstrukcji, m.in. kratownic stalowych Warrena
i belek stalowych walcowanych. Dwa przesta byly podnoszone w celu umozliwienie
ruchu statkéw. Przesta mostu byly oparte na podporach drewnianych.

Kolejny rozdziat 4. ksigzki obejmuje lata 1918 — 1939. W tym okresie most w
postaci dwoch czescei, przedzielonych wyspa (Kepa Wyszogrodzka) byl parokrotnie
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wzmacniany i przebudowywany po zniszczeniach, spowodowanych sptywem lodow.
Wiosenne lodochody na Wisle powodowaty powazne uszkodzenia podpér i
konieczno$¢ remontéw i napraw. Liczne fotografie i opisy dotycza tego okresu
eksploatacji, przy czym wiele uwagi poswigcit Autor przypomnieniu budowniczych i
innych osob zwiazanych z tym okresem uzytkowania mostu.

W rozdz. 5. opisano historig¢ zniszczenia mostu podczas dziatan wojennych
1939 roku i odbudowe przez niemiecka Organizacj¢ Todt. Most zostal ponownie
zniszczony w styczniu 1945 roku w wyniku przesunigcia frontu na zachod. Szereg
interesujacych fotografii i szkicow roznych sytuacji podczas kolejnych dziatan
budowlanych i wojennych ilustruja te lata historii mostu.

Rozdzial 6. obejmuje powojenna histori¢ mostu i zawiera opisy odbudowy i
fotografie przesel o rozmaitej konstrukeji. Koncowe lata eksploatacji mostu to
kolejne zniszczenia spowodowane sptywem lodu i naprawy, aby zachowa¢ moznos¢
zaréwno przejazdu przez most, jak i nawigacji na Wisle. Opisano tu rozmaite etapy
napraw i wymiany przgsel, szezegétowo ilustrujac tekst fotografiami.

W rozdziale 7. Autor opisal dziatania zwiazane z zakonczeniem uzytkowania
tego starego juz mostu i jego rozbiorke. Nowy most drogowy pod Wyszogrodem
zostal otwarty w koncu 1999 roku.

W posumowaniu (rozdz.8) zawarto szczegolowe zestawienie informacji o
ludziach, zwigzanych z budowa mostu pod Wyszogrodem, opis wptywu mostu w
kolejnych okresach na obszar kraju w zasiggu jego oddzialywania, znaczenie
strategiczne i wplyw na zycie okolicznej ludnosci. Szczegdlowo opisano rozmaite
rodzaje uzytych konstrukcji oraz najwazniejsze uszkodzenia podczas wojen i splywu
lodow.

W rozdz. 9. zestawione sa spisy zrodet, publikacji, fotografii, tablic i 0s6b.

0s6b, a rozdz. 10. to dodatkowe zestawienia dotyczace dokumentacji.

Ocena rozprawy

Autor podjal ambitne zadanie opracowania historii jednego z najbardziej nietypowych
mostow w Polsce. Zaréwno zastosowanie roznych materialow, Kkonstrukeji i

rozpietosci przesel, jak i historia i kolejne przebudowy i naprawy uzasadniaja w petni
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zajecie sie tym obiektem. Aspekty historyczne i jego zmieniajacy si¢ ksztalt zostaly
szczegdtowo przestudiowane i kompetentnie opisane, przy czym historia tego obiektu
jest rezultatem zlozonej sytuacji calego kraju. Historia mostu obejmowata wigc okres
okupacji rosyjskiej, pozostalej po zaborach Rzeczypospolitej, okres I-¢j wojny
swiatowej i przejscie frontu rosyjsko-niemieckicgo, a nastgpnie okres tzw. 20-lecia,
okupacje niemiecka i kolejne przejscie frontu wojny obronnej 1939 roku. Historia
mostu obejmuje wreszcie okres powojennej odbudowy i zakonczenie uzytkowania

przez zastapienie nowoczesnym obiektem drogowym.

Nie unikajac szczegotéw konstrukcyjnych i materiatowych Autor zajal si¢
gléwnie dokumentacja fotograficzna i opisaniem historii mostu, ze szczegblnym
uwzglednieniem osob, wystepujacych w kolejnych etapach budowy, ale takze
niszczenia mostu. Zarowno liczne fotografie jak i dane techniczne i osobowe sa
wynikiem kompetentnych i skutecznych poszukiwan w  wielu archiwach 1
publikacjach, a takze zostaly uzyskane dzigki kontaktom osobistym z ludzmi,
uczestniczacymi bezposrednio w pracach zwiazanych z tym mostem, ktore
obejmowaly zaréwno projektowanie mostu i wznoszenie jego elementow w réznych

okresach, jak dzialania administracyjne i eksploatacyjne.

Autor potraktowal wszystkie opisy zwiazane z historig mostu pod
Wyszogrodem bardzo szeroko, opisujac i pokazujac wazne obrazy i wydarzenia.
Przyklady szczegotow interesujacych i potrzebnych przy utrwalaniu historii
mostownictwa to np. fotografia ruin mostu w 1930 roku na str.146 i widok mostu w
peli uzytkowania z 1980 roku (str.294); takich ilustracji jest wiele. Bardzo
interesujace sa obrazy, przedstawiajace konstrukcje znane z historii mostownictwa,
ktore w réznych okresach wykorzystywano do odbudowy lub czgsciowych napraw
licznych przesel mostu. Pochodza one z bogatych zbioréw Autora lub zostaty
odnalezione w wyniku poszukiwan w archiwach publicznych i w zbiorach
prywatnych. Szczegolnie cenne sa takze liczne zdjgcia i opisy, dotyczace autorow
informacji o historii mostu (np. rys. 112 i 113), nawet 0sob uczestniczacych w
niszczeniu mostu pod Wyszogrodem (rys. 154), a przede wszystkim w rozwoju

mostownictwa w Polsce przez udzial w odbudowie, np. rys. 157 1 158.



Wazne znaczenie maja rowniez blizsze wspolczesnosci fotografie osob
zwiazanych z eksploatacja mostu w koncowych latach, np. fot. 236 1 237, oraz opisy

stanu mostu w ostatnich latach, np. fot. 255, 277 1 278.

Zebranie tych wiadomosci i ilustracji i ich komentarz ~wymagaly
zaawansowanych kompetencji Autora zaréwno w dziedzinie techniki mostownictwa,

jak i historii tego obszaru kraju.

W niektorych przypadkach Autor nawiazat do spraw i wydarzen odleglych, a
nawet zupelnie nie zwiazanych z budowg i eksploatacja tego mostu. Jako przykiady
takich tematow i obrazéw mozna wskaza¢ reprodukcje znaczkéw pocztowych w
Warszawie z okresu 1915-1916 (str.106), a takze banknotow polskich z 1923 roku
(str.138) i z 1946 roku (str.240), oraz fotografie gen. Wiadystawa Andersa na koniu
(str.159). Rowniez fotografie innych wspolczesnych mostéw w Warszawie na

przyklad na str. 86 nie wydaja sie potrzebne.

Reasumujac, przedstawione dzielo obejmuje ~wazny  okres historii
mostownictwa w Polsce. Zostalo napisane w sposob kompetentny, zarowno od strony
technicznej, jaki i dokumentacji historycznej. Autor wykazal wiedz¢ i erudycje w

podjetym temacie.

Ocena osiagnieé innych osiagnie¢ naukowych i technicznych

Dr inz. Marek Mistewicz po ukonczeniu studiow w 1974 roku rozpoczal pracg
zawodowa w Instytucie Badawczym Drog i Mostow, kontynuujac jg w instytucjach
miejskich w Warszawie oraz w Centralnym Zarzadzie Drég Publicznych na
stanowiskach kierowniczych. W tym okresie odbyt szereg szkolen w dziedzinie
zarzadzania w zakresie drogownictwa, m.in. w Danii, Szwecji i Japonii. Opublikowal
dwie monografie i liczne (0k.80) artykuly w czasopismach naukowych i technicznych
na tematy zwiazane z projektowaniem i zarzadzaniem mostami na drogach
publicznych. Przedmiotem szczegolnego zainteresowania jest historia mostownictwa

w Polsce i tego tematu dotyczyla rozprawa doktorska w 2012 roku.



Dotaczone 12 publikacji autorstwa dr inz. M. Mistewicza dotycza historii
mostownictwa w Polsce, obejmujac zardwno szczegdtowe opisy waznych obiektow
jak i sylwetki wybitnych tworcow w tej dziedzinie techniki. Wybor tych publikacji
wskazuje nie tylko na doskonale przygotowanie techniczne, a takze na profesjonalne

umiejetnosci Autora w dziedzinie badan i poszukiwan historycznych.

Dwie z tych publikacji zawierajg szczegotowe opisy wybitnych postaci w
historii budownictwa mostowego w Polsce ze zdjgciami osob i konstrukeji; sg
ilustrowane i komentowane w interesujacy sposob. Jedna publikacja dotyczy
zagadnienia oceny ryzyka stosowania blach falistych do budowy mostéw drogowych
na drogach lokalnych. Artykut przedstawiony podczas Migdzynarodowego Kongresu
Drogowego w 2018 roku obejmuje przeglad roli Polski w okresie 100 lat budownictwa
drogowego. Zagadnienia ekonomiczne i socjalne zwigzane z wieloletnim
uzytkowaniem najdiuzszego mostu drogowego w Polsce zostaly opisane w
kwartalniku ..Drogi i Mosty” w 2016 roku. Pozostale siedem zataczonych publikacji dr
inz. M. Mistewicza to analityczne opisy mostow w Polsce. ktore sa szczegolnie

interesujace zarowno ze wzgledow historycznych, jak i konstrukcyjnych.

Poza praca zawodowa i publikowaniem wymienionych i innych artykutow w
prasie technicznej i naukowej dr inz. Marek Mistewicz bierze czynny udzial w
organizacjach zawodowych i naukowych w kraju, zwigzanych z mostownictwem i

drogownictwem.
Whiosek

Na podstawie szczegdtowego przestudiowania dorobku naukowego dr inz. Marka
Mistewicza w dziedzinie historii mostownictwa, ze szczegolnym uwzglednieniem
opublikowanej ksiazki o mos$cie pod Wyszogrodem uwazam, ze zostaly spetnione
wymagania Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r., rozdz.3, art. 219, p. 1. 2a) i 2b). Z peinym

przekonaniem popieram jego wystapienie o nadanie stopnia doktora habilitowanego.
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