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RECENZJA
DOROBKU NAUKOWEGO PANA DR INZ. MARKA MISTEWICZA
W ZWIAZKU Z POSTEPOWANIEM O NADANIE MU STOPNIA NAUKOWEGO
DOKTORA HABILITOWANEGO

1. Podstawa formalna, przedmiot i sposob zredagowania recenzji

Niniejsza recenzj¢ opracowalem na skierowana do mnie pisemng prosbe¢ Dyrektora Instytutu
Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk (IHN PAN). Pana prof. dr hab. Jarostawa
Wiodarczyka, noszaca date 4 czerwca 2019 roku. W pismie tym zostalem powiadomiony o
powolaniu mnic na recenzenta w postepowaniu habilitacyjnym Pana dr inz. Marka
Mistewicza przez Centralng Komisji ds. Stopni i Tytuléw (odpis pisma CK nr BCK-1-L-
9205/18 do Pana Dyrektora IHN PAN, z 07.05.2019.).

Przedmiotem recenzji jest ocena dorobku naukowego Habilitanta, Pana dr inz. Marka
Mistewicza, szczegoélnie za$ jego rozprawy zatytulowanej Dawny most przez Wislg
w Wyszogrodzie. Dokumentacj¢ tego dorobku otrzymatem z I[HN PAN, w ktorym
przeprowadzane jest postgpowanie habilitacyjne. Dokumentacja ta zostala przygotowana
zgodnie z wymaganiami formalnymi. Ponadto, na podstawie zawartych w niej informacj,
ocenilem tez inne obszary dziatalnosci Habilitanta, stanowiace moim zdaniem wazne
uzupelnienie catoksztaltu jego osiggniec.

Recenzje zredagowatem zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 14 marca 2003 roku
o stopniach naukowych i tytule naukowym (z pozniejszymi zmianami), szczegdlnie jaj
artykutu 13.

2. Podstawowe informacje o Habilitancie

Pan dr inz. Marek Mistewicz ukonczyl studia wyzsze na Wydziale Inzynierii Ladowej
Politechniki Warszawskiej w marcu 1974 roku, uzyskujac dyplom magistra inzyniera
w specjalnosci budownictwo mostowe. Bezposrednio potem, od kwietnia 1974 roku do konca
marca 1984 roku, czyli przez 10 lat pracowatl jako inzynier, a nast¢pnie starszy asystent
w Instytucie Badawczym Drog i Mostow (IBDiM) w Warszawie, z przerwa na pracg w Libii




jako kierownik pracowni projektowej w okresie od pazdziernika 1981 roku do czerwca 1983
roku, w ramach przedsiebiorstwa Eksportu Budownictwa Komunikacyjnego ,, Dromex”. Od
kwietnia 1984 roku do pazdziernika 1992 roku pracowat jako Naczelnik Wydzialu Mostow
w Owcezesnym Centralnym Zarzadzie Drég Publicznych, przemianowanym na Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych, a nastgpnie — od pazdziernika 1992 roku do listopada 2001 roku
byl Zastepca Generalnego Dyrektora Drog Publicznych. Od grudnia 2001 roku do czerwca
2004 roku byl Prezesem Zarzadu Spélki Biura Projektowo-Badawczego Drég i Mostow
. Transprojekt — Warszawa”. Od potowy lipca 2004 roku do potowy pazdziernika 2006 roku
byl zatrudniony w urzedzie Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy, bedac od stycznia
2005 roku Naczelnym Dyrektorem Zarzadu Drog Miejskich. Od polowy pazdziernika 2006
roku do lipca 2009 roku nadal pracowatl na dyrektorskich stanowiskach w Zarzgdzie Drog
Miejskich w Warszawie. Od pazdziernika 2009 roku do chwili obecnej jest pracownikiem
Instytutu Badawczego Drog i Mostow w Warszawie, ostatnio kierownikiem jego Jednostki
Oceny Techniczne;j.

O drodze zawodowej Pana dr inz. Marka Mistewicza napisatem dlatego, aby wskazac,
ze jego - tak mozna by rzec — codzienna dzialalno$¢ profesjonalna dotyczyla glownie
technicznych i administracyjnych zagadnien drogownictwa i mostownictwa w skali kraju oraz
w skali miasta stolecznego Warszawy, a w poczatkowych latach pracy i latach ostatnich (do
chwili obecnej) — problematyki badawczej i technicznej tych dwoch obszaréw, prowadzone]
w Instytucie Badawczym Drog i Mostow w Warszawie. W pracy tej mial i ma nadal wiele
sukcesow. Niektore z nich zostaly udokumentowane publikacjami w krajowych czasopismach
naukowo-technicznych o zasiegu ogélnopolskim oraz w referatach prezentowanych na
krajowych i miedzynarodowych konferencjach. Mimo, ze w koncowym fragmencie tej
recenzji (punkt 4.) zwroce jeszeze uwage na t¢ codzienng dzialalno$¢ zawodowsa Habilitanta,
to jednak ocenie poddam tu przede wszystkim jego osiagnigcia badaweze z zakresu historii
techniki, a w bardziej szczegdlowym ujeciu — historii mostownictwa, ta tematyka stanowi
bowiem gléwny nurt zainteresowan naukowych Pana dr inz. Marka Misiewicza, podjety
i rozwijany poza wspomniang poprzednio jego dziatalnoscig techniczng i administracyjna.
Pragne przy tym z naciskiem podkresli¢, ze Habilitant spelnia moja (i nie tylko moja) od
dawna gloszong tezg, ze zdobywanie stopni naukowych powinno by¢ ubocznym efektem
uprawiania nauki, a nie celem samym w sobie, jak to si¢ obecnie dos¢ powszechnie dzieje.

Zainteresowania badawcze Habilitanta dotycza — jak wspomniano — historii
mostownictwa. Stalo sie ono, jako dziedzina techniki, podstawa do rozwijania jego
humanistycznych zaciekawien i dociekan naukowych. Owe zwigzki mig¢dzy humanistyka
i technika sa w $rodowisku polskich mostowcow zjawiskiem nie tak znéw rzadkim, co
stwierdzam z pelng odpowiedzialno$cia jako inicjator i organizator w ciagu siedemnastu lat
(1994-2011) cyklicznych, ogélnopolskich konferencji ,, Estetyka mostéw . Pan dr inz. Marek
Mistewicz jest bardzo dobrym przykladem osobowym tych zwigzkéw. Dobitnym tego
potwierdzeniem jest to, ze w roku 2012 Rada Wydzialu Architektury Politechniki
Warszawskiej nadala mu stopien doktora nauk technicznych w zakresie architektury
i urbanistyki w wyniku pomyslnej obrony rozprawy pt. , XVII-wieczne mosty przez srodkowo-
dolng Wisle w $wietle ikonografii, kartografii i Zrédel pisanych”. Promotorem jej byla Pani dr
hab. inz. arch. Danuta Klosek-Kozlowska, prof. PW, recenzentami za$ Pani prof. dr hab. inz.
arch. Jadwiga Roguska z Wydzialu Architektury i Pan prof. dr hab. inz. Henryk Zobel
z Wydziatu Inzynierii Ladowej wymienionej Uczelni. Po uzyskaniu stopnia naukowego
doktora, Pan dr inz. Marek Mistewicz, kierowany wlasna pasja badawcza, kontynuowal swa
prace naukowa, czego owocem jest jego dorobek publikacyjny, stanowigcy podstawe do
ubiegania sie przez niego o nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego przez IHN
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PAN. Trzeba przy tym dodatkowo podkresli¢, ze musiat on samodzielnie opanowac tzw.
warsztat badawczy w zakresie historii, w tym przypadku historii techniki. I uczynil to
z bardzo dobrym efektem. Przykladami tego sa chocby jego kwerendy archiwalne w Polsce,
w Niemczech i w Szwecji oraz umiejetno$é docierania do potrzebnych zrédel, nierzadko
trudno dostepnych.

3. Ocena dorobku naukowego Habilitanta po uzyskaniu przez niego stopnia naukowego
doktora

3.1. Struktura dorobku

Ze zrozumiatych wzgledow, ocene dorobku naukowego Habilitanta ogranicze do okresu po
uzyskaniu przez niego w 2012 roku stopnia doktora. Struktura tego dorobu publikacyjnego,
jest nastepujaca.

» zgloszona jako tytul osiggniecia naukowego (inaczej: gléwne osiggniecie naukowe)
monografia autorska: ,, Dawny most przez Wisle w Wyszogrodzie/The old bridge over the
Vistula in Wyszogréd™ [pozycja oznaczona w dokumentacji I.A) oraz 1.B)1.] — 50 punktow;

« dwie indywidualne publikacje polsko- i angloj¢zyczne z lat 2016 1 2019
w czasopismie ,, Roads and Bridges — Drogi i Mosty”, umieszczonym w bazie Web of
Science (WoS) [pozycje 11A)2. i I1.A)3.] — 22 punkty;

« 17 artykutléw opublikowanych w latach 2012 - 2019 w czasopismach innych niz
ujete w bazie WoS, ale o zasiegu ogolnopolskim (,, Drogownictwo”, ,, Kwartalnik Historii
Nauki i Techniki’, ,, Kwartalnik Architektury i Urbanistyki”) — [pozycje (I1.B)4 + 11.B)20) —
laczna liczba punktow 124,

W sumie wiec liczba punktéw za wszystkie 20 publikacji rowna jest 196. Wartos¢ te
podaje wylacznie ze wzgledow formalnych, poniewaz nie jestem zwolennikiem
bezrefleksyjnego stosowania parametréw bibliometrycznych do oceny publikacji (nie miejsce
tu na glebsze uzasadnienie tego pogladu). Sposrod 20 publikacji Habilitanta, 18 to pozycje
autorskie (indywidualne) i 2 — wspdlautorskie (dwoje autoréw). 5 prac (w tym monografia)
zostato opublikowanych w dwoch wersjach jezykowych - polskiej i angielskiej. Merytoryczna
ocena tego dorobku jest przedmiotem nastepnych dwoéch podpunktow tej recenzji (3.2. 1 3.3.).

3.2. Ocena monografii jako glownego osiagni¢cia naukowego Habilitanta

Zgloszona jako glowne osiaggnigcie naukowe Habilitanta monografia, noszaca tytut ,, Dawny
most przez Wiste w Wyszogrodzie/The old bridge over the Vistula in Wyszogrod”, jest pozycja
ksiazkowa, wydang w 2016 roku przez Instytut Badawczy Drog i Mostow w Warszawie,
wydrukowang w dwoch réwnolegtych kolumnach w wersji polskojezycznej i anglojezycznej.
Ttumaczenia z polskiego dokonata Pani mgr Aleksandra Szkudlapska. Niektore cytowane
zrodla niemieckojezyczne, przettumaczyl na polski Pan dr inz. Marek Marecki. Recenzentami
monografii byli: Pani prof. dr hab. inz. arch. Danuta Klosek-Kozlowska, kierujaca Pracownig
Dziedzictwa Miast na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej oraz Pan prof. dr inz.
Andrzej S. Nowak, dziekan Wydziatu Inzynierii Ladowej, Auburn University, USA. Dzielo
liczy 480 stron formatu A4.

Zasadnicza cze$¢ monografii liczy 413 stron i ujgta jest w 8. rozdziatach. Spisy
i indeksy, w tym obszerng bibliografia obejmujaca 316 pozycji, spis fotografii liczacy 306
pozycji (w tym czes¢ ze zbioréw wiasnych Autora) oraz indeksy tablic i 0séb, jest oznaczony
jako rozdzial numerem 9, natomiast roznego rodzaju aneksy w tgcznej liczbie 7 - numerem
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10, tez jako rozdzial. Sg to oczywiscie wazne czesci monografii, ale zwykle - od strony
redakcyjnej — tego rodzaju zestawienia na ogoél nie bywaja numerowane jako kolejne
rozdzialy — to tylko bardzo drobna i dyskusyjna uwaga. Generalnie jednak uwazam, ze
monografia jest bardzo dobrze zredagowana.

Niektorzy twierdzg (ja tez do nich nalezg), ze $ledzac histori¢ obiektow mostowych,
mozna tez poznawa historie miast, regionow, krain, a nawet calych panstw 1 ich
spoleczenstw. Jest tak przede wszystkim dlatego, ze budowle te, bedace przeciez wytworem
techniki, stuzace umozliwieniu lub usprawnieniu komunikacji 1 zwigkszeniu je
bezpieczenstwa, odgrywaja réwniez wielka rolg spoleczna, ekonomiczna i kulturowa, a takze
zawierajg czesto tresci symboliczne. Nie miejsce tu na rozwijanie tych watkéw, ale z
naciskiem podkresli¢ nalezy, ze opiniowana monografia jest szczegdlnym potwierdzeniem
stusznosci powyzszych stwierdzen — dzieje mostu w Wyszogrodzie w okresach jego
budowania, przebudowywania i odbudowywania oraz funkcjonowania, a wigc od roku 1915
do roku 2000, to w duzej mierze odzwierciedlenie losow Polski, zwlaszcza na obszarze ziem
mazowieckich, w czasach wojen 1 pokoju.

Monografia napisana jest, jak juz wspomniano, przez inzyniera mostowca,
spelniajacego moim zdaniem wszystkie warunki stawiane warsztatowi badawczemu
zawodowego historyka techniki. Potwierdzeniem tego jest szczegolnie rozdzial 1,
zatytulowany ,, Wprowadzenie ”, w ktorym Autor obszernie przedstawia zrédla swego dziela -
nie waham si¢, aby tak wlasnie jego ksiazke nazywac. Sg to fotografie profesjonalne
i amatorskie, pocztowki, artykuly i ilustracje prasowe, filmy, malarstwo, mapy topograficzne
i zdjecia lotnicze, listy, dzienniki, pamietniki i ksigzki oraz roznego rodzaju dokumenty
niepublikowane, wreszcie rozmowy z osobami zwigzanymi ze sprawami mostu
w Wyszogrodzie lub z rodzinami tych osob. Materialy te pochodza z réznych okresoéw jego
budowy i eksploatacji. Mozna zatem skonstatowa¢, ze zebrane przez Habilitanta dokumenty
i informacje sa mozliwie kompletne i gromadzone przez niego systematycznie i od dawna,
o czym $wiadczg liczne dopiski w wielu miejscach — zbior autora. Temat owego mostu zywo
zatem interesowal Pana dr inz. Marka Mistewicza od wielu lat. Do tego trzeba jeszcze dodac
kwerendy archiwalne, w tym takze przeprowadzona w Berlinie (tu warto wspomnie¢, ze
podczas pracy nad rozprawag doktorska, przeprowadzil rowniez kwerendg archiwalna
w Szwecji). Wszystkie zrodla, ilustracyjne i pisane, a takze wszelkie relacje uzyskane od osob
zwiazanych z mostem wyszogrodzkim, sa skrupulatnie wymieniane w tekscie.

Historia mostu w Wyszogrodzie jest przedstawiona nie tylko jako kronika
podejmowanych  dziatan  technicznych nad jego budowg, odbudowywaniem,
przebudowywaniem, remontami i wreszcie rozbiorka, ale takze — a moze przede wszystkim —
dzieje tego obiektu rzucone s3 w monografii na szerokie tlo historyczne: od I Wojny
SWlatOWEJ, poprzez okresy migdzywojenny, kampanii wrzesniowej 1939 roku i II Wojny
Swiatowej, az do czasu powojennego i jego przemlan siggajacego roku 2000, w ktérym most
ten rozebrano. Owo tlo historyczne, w réznych jego aspektach, takze politycznych, jest
w monografii zaprezentowane ze znawstwem, jest dobrze udokumentowane i napisane
w sposob interesujacy, a do tego dobra polszczyzna.

Inna warta podkreélenia cechg dziela Habilitanta jest to, ze na histori¢ mostu umie on
patrze¢ przez pryzmat ludzi bezposrednio lub posrednio zwigzanych z dziejami tego obiektu.
Panorama tych osob jest bardzo szeroka i obejmuje tacznie 572 nazwiska (por. Indeks 0séb,
s. 448+469). W spisie tym umieszczone sa tzw. wielkie nazwiska wladcoéw i politykow
(niezaleznie jak ich oceniamy), dowddcow wojskowych roznych szczebli, przedstawicieli
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rzadéw i wladz administracyjnych, ale takze inzynierow, robotnikow i Zotnierzy, budujgcych,
odbudowujacych i utrzymujacych most, (por. np. Tablica 3, s. 383 oraz indeks, obejmujacy 35
0sob, s. 475+476). Wielu osobom Autor poswigcil syntetycznie ujete noty biograficzne,
wplecione w zasadniczy tekst dzieta, co wymagato dodatkowego, zastugujacego na uznanie,
trudu. Tak obszerny i zroznicowany indeks osob jest konsekwencja zamierzonego przez
Autora przedstawiania historii mostu w dwoch planach — ogélnym i szczeg6lowym. Pierwszy,
to rola tego obiektu w dziataniach wojennych, gdy stuzyt on celom militarnym, i w czasach
pokojowych, gdy stuzyl normalnym, cywilnym celom komunikacyjnym i transportowym,
zachowujac swe strategiczne znaczenie. Drugi plan, to przedstawienie analiz ekonomicznych
oraz opis dziatan technicznych, prowadzonych w réznych okresach budowy i funkcjonowania
mostu. Pierwszy plan to przede wszystkim obszar dociekan historyka, drugi — to obszar
poszukiwan mostowca. Monografia dobitnie $wiadczy o tym, Ze jej Autor w obu tych
obszarach wykazat wysoki poziom kompetencji.

Nastgpng godng zauwazenia cecha ocenianego tu dzieta Habilitanta jest odkrycie
nowych lub przypomnienie malo dotychczas znanych faktéw dotyczacych mostu
w Wyszogrodzie. Mimo, ze obiekt ten byl, przynajmniej na Mazowszu, stosunkowo dobrze
znany i reklamowany w ostatnich dekadach swego istnienia jako najdluzszy drewniany most
w Europie (co nie bylo calkowicie Scisle), to rzetelna wiedza o jego dziejach byla malo
rozpowszechniona. Autor na s. 16 pisze: , W ciggu prawie 85-letniej historii mostu
poswiecono mu jedynie Irzy artykuly w czasopismach naukowo-technicznych i kilkanascie
wzmianek w artykulach o szerszej tematyce oraz w monografiach”. Jako zaznajomiony z tym
tematem potwierdzam prawdziwo$¢ tej konstatacji. Wynika z niej, ze Pan dr inz. Marek
Mistewicz sam dotart do wigkszodci zrodet, zarowno tych technicznych, jak i historycznych.
Wskazuje to dodatkowo na oryginalno$¢ monografii takze w zakresic materialow
dokumentacyjnych oraz — raz jeszcze — na umiejetnos¢ ich wynajdywania, interpretowania
i prezentowania, stowem na pasj¢ badawcza i wysokie kompetencje Autora.

Dzieje mostu w Wyszogrodzie charakteryzuje réwniez to, ze jak rzadko ktory obiekt
o podobnej, duzej skali, oprocz opisanych w monografii zagrozen militarnych, narazony byl
na niebezpieczenstwa réwniez w okresach pokojowych. Tak bylo gléwnie za sprawa parcia
lodéw lub sptywu wéd powodziowych. Jak wylicza Autor w latach 1924 — 1993 (por. Tablica
5, s. 400), a wiec gdy most wyszogrodzki byl juz konstrukcja statg (czyli juz nie na podporach
plywajacych), ulegt on wskutek oby wymienionych przyczyn 8 katastrofom (pominaglem tu
celowe zniszczenia mostu przez Wojsko Polskie w 1939 roku oraz przez niemiecki
Wehrmacht w 1945 roku oraz wskutek pozaru w 1990 roku). Zagrozenie wskutek pochodu
lodéw i powodzi wynikalo bezposrednio z rodzaju konstrukcji oraz podstawowego materiatu
uzytego do jej budowy — drewna, ale przede wszystkim z ogromu tych zywiolow. Na
przyklad zgodnie z zasadami projektowania obowigzujacymi w latach budowy mostu, byt on
zaopatrzony w tzw. izbice, chroniace jego podpory przed naporem lodéw od strony gornej
wody. Zabezpieczenie to w wielu przypadkach okazalo si¢ niewystarczajgce i trzeba bylo
stosowa¢ inne metody ratujace most, np. kruszenie lodu metodami saperskimi. Walka, czgsto
wreez heroiczna o uratowanie przeprawy, stanowi wazny element historii wyszogrodzkiego
mostu i zostala w monografii szczegdlowo udokumentowana oraz przedstawiona z oddaniem
dramatyzmu réznego rodzaju dzialan ratowniczych. W relacjach z tych wydarzen, poza
szczegdlowo opisanymi aspektami technicznymi, uwzgledniono w monografii takze role
konkretnych 0séb, ktérych nie rzadko bohaterskie dzialania pozwolily na dalsze istnienie
i uzytkowanie mostu. Ta dbalos¢ o zachowanie pamigci o ludziach ratujgcych most
i odbudowujacych go lub naprawiajacych po zniszczeniach, to jeszcze jeden wazny element,
nadajacy monografii cech humanistycznych. Uwazam to za wielkg jej zaleta. Ponadto rzadko




sie zdarza, aby historie badz co badz obiektu technicznego przedstawiaé tak, aby pod dobrze
udokumentowang warstwg faktograficzng mozna bylo odczuwaé bardzo emocjonalny
stosunek Autora do opisywanych zdarzen, co w najmniejszym stopniu nie obniza obiektywnej
wartosci jego dziela, ale moim zdaniem zasluguje na podkreslenie, bo wskazuje na
umilowanie przez niego tematu badawczego, ktorym si¢ zajal. A to stanowi wedltug mnie tzw.
wartos¢ dodana.

Autor doprowadza dzieje mostu przez Wistle w Wyszogrodzie do samego ich konca,
czyli do jego rozbidrki. Gdy analizy techniczne i ekonomiczne (ich metodyka podana jest
w syntetyczny sposob w Aneksie (czyli w rozdziale 10, p.10.7.) jednoznacznie wykazaly, ze
pogarszajacy si¢ stan mostu i naklady na jego dalsza eksploatacj¢ przy spelnienie
wspofczesnych wymagan dotyczacych ruchu, nie znajduja uzasadnienia, podjeto decyzje
o rozbidrce obiektu. Proces ten zostal w monografii rzetelnie opisany i udokumentowany tak,
jak wszystkie poprzednie etapy historii mostu. Wyczuwalny jest jednak przy tym, cho¢ nie
wyeksponowany bezposrednio, pewien zal Autora, Ze przeprawa mostowa o tak
roznorodnych dziejach, bedgca $wiadkiem tak wielu wydarzen historycznych, politycznych
i spotecznych przedstawionych w opiniowanej tu ksigdze, przestala istnie¢. Zastuzyla jednak
na tak udana monografig, jak dzieto Habilitanta.

Mozna by jeszcze wymieni¢ wiele innych waloréw monografii Habilitanta.
Poprzestane jednak na juz przedstawionych, uznajgc Zze sg zupelnie wystarczajace, aby
uzasadni¢ mojg wysoce pozytywng oceng jego dziefa.

Trudno mi sobie wyobrazi¢, ze histori¢ mostu przez Wisle w Wyszogrodzie mozna
napisa¢ lepiej niz uczynit do Pan dr inz. Marek Mistewicz. Nie jest mi latwo znalez¢ w niej
jakies$ braki. Niemniej z obowigzku recenzenta wymienig tylko dwie zauwazone usterki, ktore
w niczym nie zmieniajg mojej wysokiej oceny dziela.

Po pierwsze, skoro na str. 367 pokazana jest ceremonia przecinania wstegi na otwarcie
nowo wybudowanego mostu przez Wisle w Wyszogrodzie w dniu 13 pazdziernika 1999 roku,
to dlaczego nie pokazano samego mostu, usytuowanego w nieco innym miejscu niz most
stary (czyzby ceremonia byla bardziej godna upamietnienie niz nowy most?). Nota bene,
warto zauwazy¢, ze wymieniona data jest ostatnim dniem jego uzytkowania (por. fot. 283, s.
371).

Po drugie, nie jest jasne dlaczego w aneksie 10.7. umieszczony jest tylko tekst
w jezyku angielskim. Tytul i pozostale dane bibliograficzne umieszczone w tytule tego
aneksu wskazujg, ze jest to zalgczona do dokumentacji habilitacyjnej publikacja, oznaczona
symbolem II.A)2. Poréwnujgc oba teksty stwierdzi¢ mozna, ze w monografii umieszczony
jest tylko fragment tej oryginalnej publikacji (jej skrécony p. 6). Nalezalo wyraznie napisa¢
w tytule aneksu, ze tak wlasnie jest.

Podsumowujgc t¢ czes¢ recenzji stwierdzam, ze zgloszone osiagnigcie naukowe
w postaci monografii ,, Dawny most przez Wiste w Wyszogrodzie/The old bridge over Vistula
in Wyszogrod” uwazam za dzielo wysoce oryginalne, wnoszace nowe tresci do wiedzy
o historii mostownictwa w Polsce. Autor w pelni opanowatl warsztat badawczy historyka
i umiejetnie si¢ nim postuzyl. Wykazal bardzo dobre przygotowania do samodzielnego
prowadzenia pracy naukowej, na co wskazuja — oprocz wspomnianej monografii — inne jego
osiggniecia badawcze, zaprezentowane w publikacjach, bedacych przedmiotem oceny
w punkcie 3.3. niniejszej recenzji.



3.3. Ocena pozostalego dorobku publikacyjnego

Jak juz stwierdzono w p. 3.1., Habilitant jest takze autorem lub wspotautorem lacznie 19 prac.
Do dokumentacji zostaly dolaczone kserokopie 12 prac (poza monografia), ogtoszonych
w latach 2012 = 2019 (a wiec po uzyskaniu przez Pana dr inz. Marka Mistewicza stopnia
naukowego doktora w 2012 roku) i oznaczonych symbolami (por. wniosek, zalgcznik nr 3, s.
1+4): 1LA)2., ILA)3., ILB)4., ILB)6., I1.B)12. + IL.B)14, I1.B)17. = ILB.20. oraz L3.
(referat na XVth International Winter Road Congress 2018, Gdansk). Wszystkie sg jego
indywidualnego autorstwa. Jak juz zwrécono uwage w p. 3.1. niniejszej recenzji, prace te
ukazaly sie w tzw. dobrych czasopismach naukowo-technicznych o tematyce drogowej
i mostowej, majacych zasieg co najmniej ogolnopolski (nazwy tych czasopism podano w p.
3.1.). Warto tez podkresli¢, ze trzy artykuty sposréd wymienionych zostaly opublikowane
w profesjonalnych, wysoko cenionych czasopismach naukowych poswigconych historii
nauki i techniki (,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, 2019 rok) oraz architekturze i
urbanistyce (, Kwartalnik Architektury i Urbanistyki/Architectural and Town Planning
Quarterly”, 2015 rok i 2017 rok). Pisz¢ o tym dlatego, zeby wskaza¢, ze Habilitant, inzynier
mostowiec z wyksztalcenia, dzigki samodzielnemu i dobremu opanowaniu warsztatu
badawczego, tymi publikacjami zdobyt uznanie swiata historykow techniki i architektury.

Tematyka dolgczonych do dokumentacji publikacji dotyczy w znakomitej wigkszosci
historii mostownictwa w Polsce, przy czym tylko dwie z nich (pozycje IL.B)6. i ILB)7.)
nawiazuja do bedacego przedmiotem monografii mostu przez Wiste w Wyszogrodzie.
Wszystkie pozostale prace Habilitanta poswigcone sg innym zagadnieniom historycznym
mostownictwa, glownie w naszym kraju. Sa to pod wzgledem tematycznym rozne ujecia —
wystarczy przesledzi¢ tytuly tych publikacji. Jako przyklady owej roéznorodnosei mozna
poda¢ prace zatytulowane ,, Pierwszy w Europie kratownicowy most wspornikowy swietle
numizmatyki, ikonografii i #rédel pisanych”, 2015 rok; ,, Mosty dawnego Elblgga na
ilustracjach”, 2013 rok; ,, Pierwsze w Krolestwie Polskim lukowe mosty sytemu Moniera
zbudowane przez inzyniera Arnolda Bronikowskiego”, 2019 rok; ,, Pierwsi naczelnicy
Wydzialu Mostowego Departamentu Drég Kolowych”, 2018 rok; lub ,, InZynier Stanistaw
Hofman-Kalinowski  (biografia)”. Tematyka tych prac $wiadczy o  szerokich
zainteresowaniach historycznych Autora - zarowno tych dotyczacych bezposrednio obiektow
technicznych, czyli mostéw, jak i ludzi wplywajacych na rozwo6j mostownictwa w Polsce
w réznych okresach jej dziejow.

Tematyka jednej publikacji Pana dr inz. Marka Mistewicza (pozycja ILA)2., 2019
rok) dotyczy tematyki pozornie odleglej od historii mostownictwa, bo analizy ryzyka
stosowania wspotczesnych konstrukeji gruntowo-powlokowych w budownictwie drogowym.
Niemniej jednak przedstawiona w tej pracy metodyka postgpowania moze by¢ takze
przydatna do oceny stopnia funkcjonalnosci i efektywnosci ekonomicznej mostowych
obiektow historycznych, nie jest wiec catkiem obcym wirgtem do obszaru zainteresowan
badawczych Autora, stanowigcych gléwny nurt jego przewodu habilitacyjnego.

Dorobek publikacyjny Habilitanta, bg¢dacy dopelnieniem juz zaopiniowanej tu
monografii, oceniam bardzo pozytywnie pod wzgledem jakosciowym i pod wzglegdem
ilogciowym. Tematyka jego prac jest unikatowa i bardzo cenna w rozszerzaniu zakresu naszej
wiedzy o historii mostownictwa. Stanowi tez dalsze potwierdzenie opanowania przez niego
warsztatu badawczego historyka, umiejgcego harmonijnie taczy¢ w swych publikacjach dzieje



wytworéw techniki mostowej z ogélnym, szeroko pojetym planem historycznym réznych
okresOw istnienia naszego panstwa.

4. Ocena innych obszaréw dzialalnosci Habilitanta

W ocenie tzw. sylwetki Pana dr inz. Marka Misiewicza nie moze zabrakna¢ takze opinil
o tych obszarach dziatalnosci, ktéra byla i jest zwigzana z jego codzienna pracg zawodows.
Obszary te sg szczegolowo przedstawione w dokumentacji wniosku. Maja one znaczenie
wazne, ale jednak w kontekscie postepowania habilitacyjnego nie wymagaja moim zdaniem
zbyt dokladnego zaprezentowania w niniejszej recenzji. Dlatego wystarczy, jezeli stwierdze,
ze Habilitant jest cenionym profesjonalista drogowym i mostowym, majagcym duze
osiagnigcia w zarzadzaniu tymi dzialami gospodarki w skali kraju i miasta Warszawy podczas
petnienia przez niego wysokich funkeji w administracji pafstwowej i samorzadowej (por. tez
punkt 2. tej recenzji). Ponadto byl dosé aktywny jako uczestnik wielu konferencji drogowych
i mostowych oraz jako prowadzacy réznego rodzaju szkolenia zawodowe. Jest rowniez
autorem lub wspétautorem wielu opracowan wykonanych w ramach pracy w Instytucie
Badawczym Drdg i Mostow, w ktorym obecnie jest zatrudniony.

Moja ocena tych zawodowych obszarow dzialalnosci Pana dr inz. Marka Misiewicza
jest wysoce pozytywna.

5. Podsumowanie recenzji i wniosek koncowy.

Uwzgledniajac wszystkie uwagi sformutowane w poprzednich punktach niniejszej recenzji
jednoznacznie stwierdzam, Ze osiagnigcie naukowe Pana dr inz. Marka Mistewicza w postaci
monografii ,, Dawny most przez Wisle w Wyszogrodzie/The old bridge over Vistula in
Wyszogréd”, stanowi w pelni oryginalne dzieto, $wiadezace o wysokich kompetencjach
badawczych Autora oraz jego szerokiej wiedzy. Monografia ta wnosi wiele nowych tresci do
wiedzy z zakresu historii techniki, szczegélnie historii mostownictwa i dotyczy unikatowego
tematu, ktéry wzbudzié moze zywe zainteresowania takze poza Polska. Dlatego dobrze, ze
monografia zostata opublikowana w wersji dwujgzycznej — polskiej i angielskiej. Historia
mostu zostata przedstawiona w szerokim kontekscie historycznym, politycznym i spolecznym
oraz powiazana z rola konkretnych, zwigzanych z nim ludzi.

Pozostaly dorobek publikacyjny Habilitanta oceniam takze bardzo pozytywnie, jak
rowniez wszystkie inne obszary jego dzialalnosci zawodowej, prowadzonej w latach
poprzednich oraz obecnie i dotyczacej glownie zagadnien technicznych i administracyjnych
mostownictwa.

Reasumujac o$wiadczam, ze zaréwno monografia, jak i pozostaly dorobek naukowy
Pana dr inz. Marka Mistewicza, spelniaja wszelkie warunki ustawowe stawiane kandydatom
do uzyskania stopnia naukowego doktora habilitowanego. Nie mam zatem zadnych wahan,
aby zwroci¢ si¢ do Rady Naukowej Instytutu Historii Nauki PAN z wnioskiem, aby stopien
ten mu nadata. )
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