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RECENZJA

rozprawy doktorskiej mgr. inz. Tomasza Bladynca
pod tytulem Historia mostow pod Cytadelg w Warszawie
wykonanej pod opieka promotora:
dr. hab. Zbigniewa Tucholskiego, prof. PAN

Podstawe opracowania niniejszej recenzji stanowig:

* umowa zawarta w dniu 11 lipca 2023 r. miedzy Instytutem Historii Nauki Polskiej
Akademii Nauk im. Ludwika i Aleksandra Birkenmajeréw, reprezentowanym przez
dr. hab. Jacka Soszynskiego, prof. PAN i nizej podpisanym,

s rozprawa doktorska w formie oprawionego wydruku komputerowego przestana przez
Instytut Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk im. Ludwika i Aleksandra

Birkenmajerdow.

1. Zakres i tres¢ rozprawy
Recenzowana rozprawa doktorska jest zwartym wolumenem podzielonym na dwadziescia
dwa rozdzialy 1 zalgcznik. Calkowita objetos¢ rozprawy wynosi 389 stron bogato
ilustrowanego tekstu wraz z bibliografig. Pod tekstem umieszczono 1236 przypisow.
Bibliografia zawiera 241 cytowanych pozycji z podzialem na: opracowania, czasopisma,
literaturg i Zrodla archiwalne. Na wstepie pracy zamieszczono streszezenia w jezyku polskim

1 angielskim wraz ze stowami kluczowymi.

W rozdziatach wprowadzajacych do tematu rozprawy zostaly wskazane: cel badan, tematyka
badan oraz ich zakres terytorialny i czasowy, stosowane definicje, charakterystyka zasobu
archiwalnego 1 piSmiennictwa, ocena stanu dotychczasowych badan. Ponadto zostaly
przedstawione tezy rozprawy 1 opisana zastosowana metoda badawcza. Przyczyny
i uwarunkowama budowy mostéw w poblizu Cytadeli w Warszawie na szerokim tle
historycznym opisuja kolejne rozdziaty na temat powstania i rozwoju Warszawskiego Wezta
Kolejowego, w zwigzku z budowg Kolei Obwodowej i znaczenia Wisty w planach

strategicznych rosyjskiego Sztabu Generalnego.




W najistotniejszych rozdziatach rozprawy mgr inz. Tomasz Bladyniec zebrat dostepna wiedze
dotyczaca budow oraz dokonal oceny zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych na tle

osiggniec owczesnej techniki $wiatowej w odniesieniu do dwoch mostow:

» mostu kolejowo-drogowego przez Wiste w Warszawie z roku 1875, zaprojektowanego
1 zbudowanego przez inz. Tadeusza Chrzanowskiego,

» mostu kolejowego przez Wiske, tzw. ,,Czwartego mostu”, w Warszawie, z roku 1908,
zbudowanego na podstawie projektu inz. Aleksandra Pstrokofiskiego, wykonanego

pod kierunkiem prof. Mikotaja Bielelubskiego.

W rozprawie zostaly ponadto opisane dzieje uzytkowania ww. mostow i ich odbudow
ze zniszczen podczas dwoch wojen $wiatowych oraz budowy 1 uzytkowania przepraw
objazdowych, tymczasowo przejmujacych ich funkcje transportowe. Omoéwiono rowniez
wspolczesne problemy ochrony konserwatorskiej mostow przez Wisle w poblizu Cytadeli

w Warszawie, w kontekscie przebudowy mostu kolejowego w roku 2019.

2. Ocena merytoryczna rozprawy

2.1. Dobér tematu
Dobér tematu rozprawy wydaje sie by¢ wyjatkowo trafny. Dzieki pracy mgr. inz. Tomasza
Bladynca powstala monografia kolejnych dwodch mostéw przez Wisle zbudowanych
w Warszawie na przelomie XIX 1 XX w. Spelnita ona oczekiwania mitosnikow dziejow
warszawskich mostow, ktéore wczesniej byly tematem tylko dwédch monografii:
opublikowanej przed wojng na temat trzeciego, w kolejnosci budowy, mostu Poniatowskiego
oraz niepublikowane] rozprawy doktorskicj dotyczacej mostu Kierbedzia, ktéry zostal
zbudowany jako pierwszy. O mostach drugim i czwartym, zlokalizowanych w poblizu
Cytadeli, powstaly jedynie rozdzialty w kstgzkach: Wladystawa Sternera pt. Mosty Warszawy,
wydanej przez Panstwowe Wydawnictwa Techniczne w roku 1960, Bolestawa
Chwascinskiego pt. Mosty na Wisle i ich budowniczowie, wydanej przez Fundacjg im. A i Z.
Wasiutyniskich w roku 1997 i Michata Czapskiego, Andrzeja Niemierke, Janusza Rymsze
pt. Warszawskie przeprawy przez Wiste w wujeciu historycznym, wydanej przez Fundacje

im. A. 1 Z. Wasiutynskich w roku 2012.
2.2. Tezy rozprawy

Mgr inz. Tomasz Bladyniec sformutowat i potwierdzil na podstawie dokonanej w rozprawie
doktorskiej analizy materialoéw Zrédlowych oraz literatury przedmiotu potwierdzil nastgpujace

tezy:




* Mosty kolejowe pod Cytadelg zostaty zbudowane z polecenia rosyjskiego zaborcy
przede wszystkim ze wzgledéw militamnych. Mimo tego, wywarly one i nadal
wywierajg bardzo silny wplyw na ksztalt i rozwdj calej Warszawy, pod wzgledem
komunikacyjnym i urbanistycznym. Wplyw ten okazat si¢ trwaly i ponadczasowy,
mimo wielokrotnego niszczenia przepraw i zmian dotyczacych ich funkcji. Mosty
pod Cytadelg stanowity jeden z kluczowych czynnikéw miastotworczych;

e Konstrukcja wspomnianych przepraw nie charakteryzowala si¢ szczegdlng
nowoczesnoscia na tle mozliwosct dwezesnej techniki mostowej. Zaréwno wymagania
sformutowane przez wiadze wojskowe, jak i ogélna zachowawczo$é budowniczych
kolei tamtej epoki sprawily, ze podczas budowy mostéw pod Cytadels zrezygnowano
z innowacji na rzecz sprawdzonych, klasycznych rozwiazan;

e Szczegdlnie trwalym 1 solidnym elementem mostow pod Cytadels okazalo sie
posadowienie na kesonach. Przewyzszyly one oczekiwania pod wzgledem
wytrzymalosci i trwalodci, co przyczynito si¢ do decyzji o odbudowie przepraw

na tych samych podporach.

3. Refleksje i uwagi ogolne do rozprawy

Mosty kolejowe przez Wisle, zlokalizowane w bliskosci Cytadeli w Warszawie, byly
budowane w czasach, kiedy po kongresie wiedenskim 1815 r. okrojone terytorialnie
Krolestwo Polskie zostalo podporzadkowane Cesarstwu Rosyjskiemu. Funkcj¢ kréla Polski
sprawowal rosyjski car, a wszelkie strategiczne decyzje dotyczace jego terytorium byly
podejmowane przez wlasciwe wladze, urzgdujace w Petersburgu. Ministerstwo Komunikacji
Cesarstwa Rosyjskiego finansowato budowe kolejowych mostow przez Wisle - rzeke, ktora
w teatrze przewidywanych przez Rosje¢ dziatan wojennych odgrywala role szczegodlna. O tej
roli dowiadujemy si¢ rowniez z recenzowanej rozprawy. W procesie podejmowania decyzji
na temat lokalizacji, materialu i rodzaju konstrukecji tych strategicznych mostow
najwazniejsze dokumenty wysylano z Warszawy do Petersburga, gdzie do dzisiaj moga byc
przechowywane w archiwach na terytorium Federacji Rosyjskiej. W szczegdlnosci mogy
znajdowaé¢ si¢ w Rosyjskim Panstwowym Archiwum Historycznym w Petersburgu

(Poccuiickuii rocyapcTBeHHBIH HCTOPHYUCCKHE apXuB).

Z powodu obecnej sytuacji politycznej, zwigzanej z wojng w Ukrainie, autor rozprawy opart
si¢ wylgcznie na zbiorach dokumentéw przechowywanych na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej. Brak dostepnos$ei zrédel rosyjskich w duzym zakresie rekompensuja: album
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w jezyku rosyjskim pt. Opis mostu przez Wisle w ciggu linii lgczqcej miedzy stacjami
kolefjowymi w Warszawie z 1877 r., przechowywany w Muzeum Politechniki Warszawskiej
oraz oryginalne projekty ustroju niosacego z 1908 r., w dokumentach firmy Rudzki i S-ka,
przechowywanych w Archiwum Panstwowym m. st. Warszawy — Oddziale w Otwocku.
Autor rozprawy wspomina, ze do dzisiaj obowigzuje rozporzadzenie rzadu Federacji
Rosyjskiej z dnia 16 marca 2020 r., zakazujace wjazdu cudzoziemcow w zwigzku z epidemia
COVID-19. Mozna jedynie wyrazi¢ nadzicjg, ze wraz z otwarciem archiwéw rosyjskich
w przysziosci otworzg si¢ nowe obszary do prowadzenia dalszych badan naukowych na temat
mostéw przez Wislte zbudowanych w zaborze rosyjskim.

Wartosciowym elementem rozprawy sg informacje o osobistosciach, zwigzanych z budowa
mostow przez Wisle w poblizu Cytadeli. Autor zamieszcza w tekscie krotkie zyciorysy
dotyczgce migdzy innymi: prof. Aleksandra Wasiutynskiego, inz. Tadeusza Chrzanowskiego,
dyr. Henryka Marconiego, inz. Bronistawa Brzezickiego, inz. Stanistawa Rohna,
inz. Walentego Dubeltowicza, inz. Aleksandra Pstrokoniskiego, prof. Nikolaja Bielelubskiego,
Aleksego Lubickiego, inz. Waleriana Marca, inz. Wojciecha Bielkiewicza, Antoniego
Jablonskiego, Floriana Kowalewskiego, inz. Georga Barkhausena, inz. Bronistawa
Plebinskiego, doc. Jerzego Krolikowskiego, mjr. Antoniego Eysymontta, mz. Waclawa
Makarowskiego, inz. Stanistawa Pietkiewicza, inz. Tadeusza Ciszewskiego, Mieczyslawa
Natorffa, inz. Romana Czarnota-Bojarskiego, inz. Karola Stronczynskiego, Stanistawa
Kabaczynskiego, gen. Jana Szymanowskiego, prof. Franciszka Szelagowskiego,
prof. Zbigniewa Wasiutynskiego, inz. Wactawa Paszkowskiego, inz. Stefana Fariaszewskiego
i inz. Zygmunta Balickiego. Sa to niezyjacy od dawna ludzie, ktérych dziela materialne
do dzi$ stuzg wigkszo$ci z nas, a tylko nieliczni o nich pamigtaja.

Na szczegélng uwage w rozprawie zashuguje opis pierwszego powojennego mostu przez
Wisle¢ w Warszawie zmontowanego przez Zmotoryzowang Brygade Pontonowo Mostowa
1. Armii Wojska Polskiego. Autor opracowat go na podstawie dotad nieznanych dokumentéw
zrodtowych, udostepnionych mu przez Wojskowe Biuro Historyczne oraz z uwzglednieniem
wspomnien uczestnikow tych wydarzen, odnotowanych w literaturze. Byl to most pontonowy
na drewnianych promach DMP-42 i ptywakach z metalowego parku mostowego N2P-41,
uzytkowany stosunkowo krotko: od 18 I 1945 r. do 6 11 1945 r. Zapewne z tego powodu nie
zachowaty si¢ nawet jego fotografic. Po splywic wislanych lodéw, wykorzystujac te same

plywaki zmontowano most pontonowy pod Cytadela.



Lektura rozprawy u$wiadamia jak wielkg rol¢ w dziedzictwie materialnym miast
historycznych odgrywaja mosty, w szczegolnosci stanowigce przeprawy przez wielkie rzeki,
takie jak Wista. Mosty kolejowe w rejonie Cytadeli, pierwotnie zbudowane na peryferiach
miasta gubernialnego Warszawy z my$la o tworzeniu warunkéw do obrony granic Cesarstwa
Rosyjskiego, zostaly wchlonigte przez tkanke miejska, ktorej potrzeby doprowadzily do
zmiany ich przeznaczenia. Pozostaly w tym samym miejscu, jednak dzisiaj znajduja si¢
w centrum stolicy Polski, obstugujgc kolejowy ruch pasazerki i towarowy, miejski ruch

drogowy, a w tym tramwaje elektryczne, tak wazne dla ekologii transportu.
4. Uwagi szczegolowe

W rozprawie zamieszczono niewielkg liczbe informacji niescistych, badz blgdnych, ktore
pozostaja bez wplywu na merytoryczng ocene tej pracy. Na str. 41 wystgpuje niewlasciwa
pisownia nazwiska prof. Andrzeja Pszenickiego. Na str. 59 rozprawy, powolujgc si¢ na 7rodta
prasowe, autor zamiescil wzmiankg o moscie lyzwowym, ,.tzw. Poninskiego”, montowanym
w poblizu Cytadeli w latach 40. i 50, XIX w. Wedlug Zrodet z epoki most przez Wisle,
zbudowany na podstawie koncesji przez ksiecia Adama Poninskiego, zostat otwarty do ruchu
7 X 1775 r., w ciggu ul. Bednarskiej w Warszawie. Byt kilkukrotnie uszkadzany przez
pochody lodéw i podczas dziatan wojennych, a ok. roku 1806 zostal zburzony przez
Prusakow. Na str. 61-62 autor podaje roznigce si¢ od siebie rozpigtosci przgsel mostu
inz. Chrzanowskiego, na podstawie pieciu roznych zrédet, nie odnoszac sig, ktore sg jego
zdaniem sg poprawne, badz wiarygodne. Na str. 64 znajduje si¢ przedwczesna informacja
o zjazdach drogowych z mostu, natomiast o przeznaczeniu dolnej cz¢sct ustroju niosgeego dla
ruchu pieszego i kolowego - dopiero na kolejnych str. 65-66. Na str. 148 i dalej uzywane jest
pojecie ,,nadbudowa”, ktore wymagatoby zdefiniowania. Na str. 163 podawane sg nazwy
warszawskich ulic, funkcjonujgce w okresie rozbiorow. W nawiasach nalezatoby podac
obecne nazwy tych ulic. Ponadto w kilku miejscach rozprawy dwukrotnie powtarzajg sig
te same informacje. Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w przypadku publikacji

TOZprawy.

5. Ocena wartosci naukowej i strony formalnej pracy

W recenzowane] rozprawie przedstawiono problem naukowy, ktéry zostal poprawne
i oryginalnie rozwigzany. Jej autor wykazal sie ogélng wiedza teoretyczng w dyscyplinach

naukowych inzynieria ladowa i transport oraz historia techniki. Rozprawa $wiadezy o jego



umiejetnosci samodzielnego prowadzenia pracy naukowej i rozwiazywania problemow oraz
organizowania i prowadzenia badan naukowych, zakoniczonych logicznym wnioskowaniem.
Wyniki przedstawionych analiz stanowity podstawe, zardwno do sformulowania wnioskow,

jak rowniez do udowodnienia postawionych tez.

Nalezy podkresli¢, ze wnioski maja z jednej strony walory naukowe i poznawcze, a z drugiej
strony moga zosta¢ wykorzystane w praktyce projektowej, przy rewaloryzacji kolejowych

obiektéw inzynieryjnych.

Wszystkie opisane wyzej spostrzezenia dowodzg predyspozycji doktoranta do samodzielnego
prowadzenia dalszej dziatalnoéci naukowej. Tematyka badan w omawianym zakresie jest
szeroka 1 nadal pozostajg obszary wicdzy niczbadane. Stad pozadane jest kontynuowane
badan w tym zakresie. Praca wnosi tworczy wklad do nauki w zakresie historii techniki

mostowej.
6. Whniosek koncowy

Na podstawie tresci pracy pod tytutem: Historia mostow pod Cyladelg w Warszawie,
przediozonej przez mgr. inz. Tomasza Bladynca uwazam, ze w zwigzku z art. 179
ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz. U. z 2018 r. poz., 1669) oraz w zwiazku z art. 12 ustawy z dnia 28
lipca 2023 r. o zmianie ustawy — Karta Nauczyciela oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
z2023 r. poz. 1672), praca ta speilnia obowigzujace wymogi dla rozpraw doktorskich,
okredlone w art.13 ustawy z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule

naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (t. j. Dz. U. z 2017 r. poz.1789).

W zwigzku z powyzszym wnoszg o dopuszczenie mgr. inz. Tomasza Bladynca do obrony
rozprawy doktorskiej, prowadzgcej do nadania mu stopnia doktora nauk humanistycznych

w zakresie historii — historii techniki.
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