Streszczenie

Niniejsza praca dotyczy historii dwéch przepraw kolejowych w Warszawie. Pierwsza z nich
byt most z 1875 roku, zaprojektowany przez inz. Tadeusza Chrzanowskiego, drugim — most
projektu inz. Aleksandra Pstrokonskiego i prof. Mikolaja Bielelubskiego z 1908 roku.
W przypadku pierwszego mostu rozprawa obejmuje okres od jego budowy do odbudowy
filaréw w pierwszych latach po II wojnie $wiatowej, z wylaczeniem projektowania i budowy
na nich mostu Gdanskiego. W przypadku drugiego mostu rozprawa obejmuje okres od jego
budowy do czaséw wspdlezesnych. Celem pracy byto zbadanie historii budowy i eksploatacii
obu przepraw z uwzglgdnieniem analizy ich konstrukcji na tle rozwoju techniki mostowe;,

a takze biografii zawodowych ich tworcéw.

Mosty zostaly zbudowane w odleglosci 32 m od siebie i posiadaty wiele wspdlnych cech.
Obie przeprawy liczyly po ok. 505 m dugosci, po 7 przeset nadwodnych i po 2 niewielkie
przgsta przy przyczotkach. Usytuowane w jednakowych osiach podpory oparte byly na
stalowych kesonach. Ustrojami niosgcymi byly stalowe kratownice konstrukcji nitowanej o
réwnolegtych pasach. Réznito je natomiast to, ze w starszym moscie kratownica byla jedna,
posiadata gestq krate krzyzulcows, ruch odbywat si¢ zaréwno po jej gornej czesci (kolejowy),
jak i dolnej (kolowy). W tym samym czasie pojazdy mogly poruszaé si¢ tylko w jednym
kierunku. W nowszym mo$cie natomiast ustrdj niosacy zlozony byt z dwéch osobnych
kratownic, ich ukiad byl bardziej nowoczesny, a ruch na nim byt dwukierunkowy, wytgcznie
kolejowy i odbywat si¢ po pasach gérnych. Starszy z mostéw zbudowala firma Lilpop, Rau
i Loewenstein. Ustrdj nosny nowego mostu wykonata firma Rudzki i S-ka, jego podpory

zbudowata rosyjska firma Pataszowski i Lentowski.

Mosty kolejowe pod Cytadelg w Warszawie powstaly za sprawg zaborcow, przede wszystkim
w celach militarnych, z mysla o realizacji ich strategicznych intereséw. Zbudowane
w znacznym oddaleniu od centrum miasta, w niewielkim stopniun wykorzystywane przez
uczestnikéw ruchu lokalnego, przez diugie lata nie wrastaly w tkanke micjskg. Zarazem
jednak, jako czgsé Kolei Obwodowej, wywieraly na Warszawe znaczny wplyw i przyczynialy
si¢ do jej rozwoju. Po raz pierwszy polgczyly w jeden system dwie, caltkowicie dotad
odrebnie rozwijane, sieci kolejowe: prawobrzezna szerokotorowa 1 lewobrzezng
normalnotorowa. Przyspieszyty one i usprawnily komunikacj¢ kolejows, przyczynily sie do

rozwoju przemystu w Warszawie.



Jako wazne obiekty strategiczne mosty byly niszczone podczas obu wojen $wiatowych.
W czasie I wojny $wiatowej zostaly zniszczone przez wycofujgce wojska rosyjskie, niedtugo
potem zostaly odbudowane przez okupantow niemieckich. Ocalaty w czasie kampanii
wrzesniowej 1939 roku, lecz juz kilka lat poznicj, w 1944 roku, zostaly prawie doszezgtnie
zniszezone przez Niemcéw w obliczu zblizajacej si¢ ofensywy Armii Czerwonej. Po Il wojnie
$wiatowej most z 1908 roku zostal odbudowany, za$ filary mostu z 1875 roku ostatecznie
staly sie podporami dla zupelnie nowej przeprawy — mostu Gdafskiego. W pracy
przeprowadzono analize wszystkich tych budéw, zniszezen i ponownych odbudéw. Opisano
takze przeprowadzone na poczatku XXI wieku wydobycie zalegajgcych na dnie Wisly
pozostatodci elementéw konstrukeji mostéw, ich koncepcje ochrony, konserwacje 1

wyeksponowanie.

Rozprawa obejmuje takze swoim zakresem mosty tymczasowe, ktore powstawaly
w sgsiedztwie mostéw w czasic ich wojennych zniszczeh. Historia takich przepraw jak
radziecki tymczasowy most kolejowy z 1945 roku czy wojskowe mosty lyzwowe jest

nierozerwalnie i §cisle powigzana z tematem pracy i nie mogta zosta¢ pominigta.

Stowa Kkluczowe: most kolejowy pod Cytadelg; Tadeusz Chrzanowski; Aleksander
Pstrokonski: Mikotaj Bielelubski; Warszawa; ochrona zabytkéw techniki
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